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OSSZEFOGLALAS

A Duna, mint a TEN-T" részét képezd, kiemelt jelentdségii nemzetkdzi viziut, a hajozasban rejlé
lehet6ségeken keresztiil meghatarozé stratégiai, illetve gazdasagi potenciallal rendelkez8 er6forras. A
belvizi kozlekedés tobbek kozott erdsitheti a régidk kozotti gazdasagi kapesolatokat, és kedvezd hatassal lehet
egyes, logisztikaval 0sszefiiggb versenyképességi tényez6k — mint példaul a szallitasi koltségek, a nagy volument
szallitasi teljesitmény, illetve a kornyezeti fenntarthatésag — javulasara. A Duna ugyanakkor a kapacitasa
tekintetében alulhasznalt, amelyre tekintettel az EU” a belvizi haj6zas minSségi szallitisi modda fejlesztése
érdekében a dunai kozlekedés fenntarthaté médon torténd kiaknazasat tlzte ki célul. Prioritast élvez a mas
vizgyljtékkel valé jobb Osszekottetés megteremtése, a kozlekedési csomoépontokban az infrastruktira
modernizalasa és bévitése, valamint a hajozhatosag feltételeinek fenntartasa és javitasa. A szamvevészéki
ellenérzés — figyelembe véve ez elébbieket — a Duna biztonsagos hajézhatosaganak egyes fenntartasi és
fejlesztési aspektusait értékelte a 2020-2024 kozotti idészak vonatkozasaban, kitekintéssel az ellendrzés

lezarasaig (2025. november 30-ig) terjeds idGszakra.

A szamvevG3széki ellendrzés alapjan az ASZ véleménye szerint Magyarorszag szamara az EU
Duna hajézhatésagara iranyul6 elvarasainak térténé megfelelés 6sszeségében kihivast jelent, mivel a
foly6 hazai szakaszan nemzetkézi Osszehasonlitisban is jelents szamban talalhaték kritikus szakaszok
(hajout sztkiletek, illetve gazlok), amelyek az éghajlatvaltozas hatasiara egyre nagyobb mérték(i ingadozast
mutaté vizallas miatt kockazatot hordoznak a hajézhatésag fenntartasa vonatkozasaban. A foly6 hazai
szakaszan torténé beavatkozasok, igy kilondsen a gazlok kotrasa és a kimélyilt folydomeder szintjének
megemelése, illetve a hajoutszikiletek megsziintetése érdekében sziikséges intézkedések ugyanakkor
kérnyezet-, természet- és vizvédelmi szempontbol is kériiltekintést igényelnek. Ennek keretében pedig
szamitasba kell venni a Duna mentén talilhaté védett élShelyeket, valamint a kiemelt jelent6ségt

ivovizbazisokat.

A hajozhatosag biztositasara, ami a hajout fenntartasat, valamint fejlesztését is igénylé Osszetett feladat,
kockazatot jelent, hogy a hazai stratégiai és iranyitasi kereteket fel6leld tervdokumentumok rendszere
egzakt médon nem hatarozta meg a dunai hajoutra vonatkozo jol koriilhatarolt, koncepcionalis
célkitizéseket. Az ellendrzés eredményei alapjan az ASZ 6sszességében megallapitotta, hogy az agazati
stratégia, illetve a dunai hajozast érinté célkitizések hidnya miatt nem biztositott a hajézhatosagot veszélyeztetd
tényezOk tervszerd kezelése, ami felveti a hajozasi feltételek romlasanak kockazatit. Ezenfelil a hazai
jogszabalyi keretrendszer a hajézhatésag paramétereit, illetve feltételeit néhany esetben a nemzetkdzi
elvarasokhoz képest szigoribban hatarozta meg, ami a teljesitéshez szikséges beavatkozasok miatt

okologiai és vizbazisvédelmi szempontbdl veszélyt jelentett.

Mindazonaltal az ellen6rzott szervezetek a rendelkezésiikre all6 eréforrasok mértékéig
biztositottak a hajout fenntartasahoz kapcsol6do tevékenységek ellatasat, azonban — az Okolégiai és
vizbazisvédelmi kockazatokat, a stratégiai célkitGzések hianyat, illetve a koltségvetési korlatokat is figyelembe
véve — a nemzetkozi viziat fenntartasa és fejlesztése érdekében szitkséges mederkotrast és miitargy épitést
a Dunan nem végeztek. A megvalosult fejlesztési projektek els6sorban a meglévé matargyak helyreallitasara
és fenntartasara, a hajout kitdzési rendszer és a hajézassal kapcsolatos informaciés rendszerek, illetve
szolgaltatasok fejlesztésére, tovabba a vizes él6helyek rehabilitacidjara iranyultak. A megtett intézkedések
ugyanakkor hozzajarultak a TEN-T rendelet;-ben’ meghatarozott j6 hajozhatésagi allapot
romlasanak megakadalyozasahoz.



Osszefoglalis

Az ellenérzott VIZIG-ek! hajout fenntartashoz kapesolodo feladatellatasahoz biztositott 1étszam a
VIZIG-ek kozétti 6sszehasonlitisban nem volt aranyos, tovabbd a KDVVIZIG® esetében a felmeriild
kapacitasigényhez sem igazodott, ami id6szakosan a feladatellatas szinvonalara negativ hatast gyakorolt. A
rendelkezésre all6 eszkoézallomany allapotromlasa veszélyeztette a feladatellatas zavartalansagat és
mindségét. A hajout fenntartasira a kozponti koltségvetésben elkiilonitetten nem jelentek meg
eliranyzatok, tovabbi az arinyos forrasallokiciot szem el6tt tartd, az OVFC dltal kidolgozott vetitési
szempontrendszer ellenére a rendelkezésre 4ll6 forrasok mértéke nem allt aranyban az egyes VIZIG-eknél

jelentkez6 feladatok volumenével, ami akadalyozta a feladatok megfelel6 szinvonala ellatasat.

Az ellen6rzott idészakban megtett intézkedések, igy kulonosen a tébb koérben megvaldsitott
béremelés, valamint a végrehajtott eszkozbeszerzések a felmeriilt akadalyok, illetve nehézségek
mérséklését segitették, de nem eredményezték a betéltetlen allashelyek aranya, a fluktuici6 és az
elavult eszkozpark tekintetében a problémak teljeskorii megsziintetését.

A 2020 és 2024 kozotti idészakban a Duna hajozhatésagat érintd, EU-s tamogatissal, hazai
tarsfinanszirozas mellett megvaldsitott CEF’ és KEHOP® projektek §sszességében hozzajarultak a dunai
hajout kitGzési rendszer és a hajézhatdsag biztositasat tamogatd mutargyak korszertsitéséhez, a hajosoknak
nyujtott szolgaltatasok béviléséhez, valamint a Duna biztonsagos hajézhatésaganak és a viziut fenntartasat
végzOk munkdjanak timogatasahoz. Egyes projektek végrehajtasanak eredménye azonban az elvart —
helyenként célindikatorokkal jellemzett — hatast nem érte el, részben tervezési hianyossagokra

visszavezethetd okok, részben a megvalositas késedelme miatt.

A CEF projektek esetében a dontésel6készits tervezés nem volt teljeskérlien megalapozott,
mert a kozlekedésért felelés tarca a pénziigyi fenntarthatdsag tervezésekor tobb esetben nem tiintette fel a
varhaté tobblet tizemeltetési és fenntartasi koltségeket szervezetenkénti bontasban, nem mutatta be azok
finanszirozasanak forrasait, nem szerepeltette a projektek megvaldsitasa finanszirozasanak ttemezését
évenkénti bontasban, illetve nem hatarozta meg a projektek eredményességének mérhetségét lehetévé tevd
indikatorokat.

A CEF?2’ projekteknél tobb mérfsldkd késedelemmel teljesiilt, illetve tovabbi mérfoldkéveknél
felmeriil a régzitett hatarid6khoz képest a késés kockazata, ami veszélyezteti a projektek hataridében

torténd, teljeskort megvaldsulassal valo lezarhatosagat.

”

Mindezek mellett ,. A magyarorszagi TEN-T belvizi it fejlesytésének elskészitése” cimi CEF1'" projekt a
DVFS" és a DHFP" véglegezésének és jovahagyasra torténd elStetjesztésének elmaradasa miatt
Osszességében nem volt eredményes, amely igy a hazai kézlekedéspolitikai célkitlizések teljesitéséhez
nem tudott hozzajarulni.

Az ellenérzés soran azonositott problémak, illetve hidnyossigok alapjan az ASZP a kozlekedésért
felel6s miniszternek, a viziigyi igazgatasi szervek iranyitasaért felel6s miniszternek és az OVF
féigazgatdjanak fogalmazott meg javaslatokat. Ennek keretében a hajézasra és a vizi utak fejlesztésére
vonatkozé koncepci6 rendelkezésre 4llasa, a DVFS és a DHFP aktualizdlasa és a Kormany' elé jovihagyasra
torténd beterjesztése, a 17/2002. (I11. 7.) K6VIM r." feliilvizsgilatinak elvégzése és a szitkséges modositasok
el6készitése, a CEF2 projektek hataridében és teljeskor megvaldsulassal torténé lezarhatdsaga, a viziutak
fenntartasi feladataihoz rendelt létszam elemzése, valamint a viziat fenntartasahoz sziikséges forrasok kézponti
koltségvetésben torténd elkilonitett biztositasa és a forrasallokacié kialakitasa tekintetében sziikséges

intézkedések megtételét szorgalmazta.



AZ ELLENORZES EREDMENYEI

A Duna hajézhatosaganak fenntartasa és fejlesztése érdekében
megtett intézkedések eredményességének, a biztositott
pénziigyi forrasok felhasznalasanak értékelése

Osszegz8 megallapitas Az ellendrzott szervezetek altal megtett intézkedések, igy
kiilonosen a  végrehajtott  fejlesztések a  Duna
hajézhatosaganak fenntartasa, illetve fejlesztése érdekében
valosultak meg, de végsS soron nem eredményezték a
hajozhaté napok szamanak el6irasok szerinti teljesitését. A
nemzetkozi elirasokhoz, illetve elvarasokhoz viszonyitva a
hazai jogszabalyi keretrendszer azonban helyenként
szigorubb kévetelményeket hatarozott meg a hajozas, illetve
hajozhatésag egyes paramétereit illet6en, ami 6koldégiai és
vizbazisvédelmi  szempontb6l veszélyt jelentett a
teljesitésiikh6z sziikséges beavatkozasok miatt. A hajézhat6
napok szamanak fenntartasat, illetve novelését célzo
mederkotras és miitargy épités a Duna nemzetkézi viziutnak
mindsitett hazai szakaszan ugyanakkor kérnyezet-,
természet- és vizbazisvédelmi megfontolasok, tovabba
koltségvetési korlatok miatt az ellen8rzott idészakban nem
tortént. A dunai hajozas fejlesztését akadalyozta, hogy a
hazai stratégiai célkitlizések kozott részletezetten nem
szerepelt, hogy melyek a dunai hajézasra és ezzel
parhuzamosan a dunai hajout fejlesztésére vonatkozo
koncepcionalis célkitiizések.

1. Az ellen6rzés hattere

A németorszagi Fekete-erd6ben eredd, és kozel 2900 km megtétele utan szerteagazo delta torkolattal a
Fekete-tengerbe 6ml6 Duna a kontinens masodik leghosszabb és legb6viztbb folydja. Tekintettel a
hajézas szempontjabol kiemelkedé adottsagaira, igy kilonosen arra, hogy teljes hosszabdl 2415 km
hajézhato, tovabba utja soran 10 orszagot is érint, nemzetkozi viziut, része a TEN-T-nek. A dunai hajozas
a folyo térségének fejlédésében mindig lényeges szerepet jatszott, a Duna nemcsak kozlekedési utvonal,
hanem stratégiai, politikai és gazdasagi jelent6séggel biré eréforras is, amely hatassal van a régidban

elhelyezkedd orszagok kiilkereskedelmére és egytittmikodési lehetSségeire.

Magyarorszagon a Duna — beleértve a Duna féagat, a Mosoni-Dunat, a Szentendrei-Dunat és a Rackevei-
Duniat —, illetve medre az allam kizardlagos tulajdonaba tartozik. A folyé magyarorszagi szakaszanak
hossza 6sszesen 629,7 km, amelybdl a hajézhaté szakasz 483 km-t tesz ki, ebbdl nemzetkézi viziat 379
km, 104 km pedig belfoldi viziat. A 417,2 km-es hosszusaggal rendelkez6 magyarorszagi f6ag — az elsé

38,2 km-es szakaszat leszamitva, amely nem hajézhaté — az Eszaki- és Fekete-tenger ko6zotti folyami
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hajozast kiszolgalé Rajna-Majna-Duna viziutrendszer kulcsfontossagu eleme, meghatarozo jelentéségti a

kelet-nyugati aruszallitasban.

A Duna magyarorszagi szakasza teljes hosszaban szabad folyasu. A folyon nincsenek nagyobb, a folyas
iranyara merdleges mesterséges akadalyok (pl. gatak vagy duzzasztomuavek), amelyek teljesen elzarndk vagy
jelentésen szabalyoznak a viz aramlasat, igy a foly6 vizszintje és a hordalék szallitasa természetes modon
alakul. Ez azt is jelenti, hogy a hajouton szikiletek, gazlok alakulhatnak ki. A hajézhatésag a folyon
kozlekedé jarmuvek kapacitas-kihasznaltsagara és ehhez kapcsoléddan a szallitmanyozasi agazat —
valamennyi kézlekedési modot figyelembe vevé — gazdasagossagara is kozvetlen hatassal van, alacsony
vizallas esetén ugyanis teljes rakomany terheléssel nem lehet a Dunan kézlekedni. A teljes terheléssel
torténé athajozhatosag biztositasa tehat kulcskérdés. A kozlekedést az alacsony vizallason kivil mas
id&jarasi koriilmények is befolyasolhatjak, példaul a jegesedés vagy a tavaszi aradasok.

A hajézhatésag biztositasa a hajout fenntartasat és fejlesztését is igényli. A Duna medrét érintd
vizgazdalkodasi, valamint a hajout paramétereinek biztositasat szolgald beavatkozasok, {gy kiilonosen a
gazlok kotrasa, a kimélyult folydbmeder szintjének megemelése, illetve a hajoutszikiletek megsziintetése
azonban jelentds hatast gyakorolhatnak a foly6 6koldgiai allapotara. Ezenfelil a Duna hajézhatéva tételét
tamogatdé mederkotrasok, illetve mitargy épitések — mind mennyiségi, mind mindségi szempontbol —
karos hatassal lehetnek az 6koszisztémara és a vizbazisokra is. A hajézasi szempontok mellett tobbek
kozott igy azt is figyelembe kell venni, hogy példaul a f6varos ivovizellatasat is tdlnyomo részben a Duna
mentén talalhat6 parti szirést kutak biztositjak, valamint a folyé magyarorszagi szakasza és hullimtere
értékes élovilaggal rendelkezik. A Dunahoz kézvetlentl kot6d6 hullamtéri, illetve artéri él6helyeken tébb

védett és fokozottan védett allat- és névényfaj él.

A Duna hazai szakaszan talalhaté sérillékeny és ritka él6helyekre tekintettel a foly6 az 1970-es évektdl
kezd6dben hazai, illetve nemzetkozi védelemben részestl. A Duna mentén tobb Ramsari tertilet, orszagos
jelent6ségl védett tertilet (nemzeti park, tajvédelmi korzet és természetvédelmi tertlet), erdérezervatum,
Natura 2000 terilet és bioszféra rezervatum jott létre. Mindezekre tekintettel a foly6 hazai szakaszan
talilhato elShelyek védelme, az ivovizbazisok zavartalansiganak fenntartasa és a VKI'® altal megszabott,
a felszini viztestek allapotromlasanak lehet6ségét magaban hordozé fizikai beavatkozasok

megval6sitasanak szigoru feltételei a hajout biztositasahoz kapcsolodé tevékenységeket megnehezitik.

A Duna hajézhatésaganak, illetve a hajozas biztonsaganak érdekében — fuggetlentl az Okoldgiai és
vizgazdalkodasi vetiiletektSl — nemzetkozi stratégiai tervdokumentumok, eléirasok és ajanlasok egzakt
célokat, elvarasokat fogalmaztak meg. A szamvev&széki ellenérzés mindezekre tekintettel értékelte a Duna
biztonsdgos hajézhatésiginak egyes fenntartasi és fejlesztési aspektusait, ugyanakkor az ASZ

rendelkezésre bocsatott informaciok hianyossagai megnehezitették a tertilet értékelését.

A TEN-T rendelet ' alapjan a Duna, mint kulcsfontossagti eurdpai belvizi ut, kdzvetleniil kapesolédik a
kozlekedésfejlesztés atfogd célkitlzéseihez. A rendeletekben foglalt célok kozott jelent meg a kiilonb6z6
kozlekedési modokat integrald eurdpai kozlekedési halozat kiépitése, a kérnyezetbarat, illetve alacsony
karbon-labnyommal rendelkezé aruszallitas tamogatasa. Prioritas volt a k6zlekedési sztk keresztmetszetek
(pl. gazlok, szikuletek) felszamolasa, illetve az EU egyes régioi kozotti hianyzé kapcesolédasok
megteremtése, ami magaban foglalja a dunai vizikozlekedést kiszolgald infrastruktira fejlesztését is.

A Duna hajézhatosaga, a hajozas biztonsaga a vizgazdalkodast, a viziigyl igazgatast és a vizi kézlekedést
érinti. A vizgazdalkodasért, a vizligyi igazgatasi szervek iranyitasaért és a kozlekedésért 1990. szeptember
15. és 2002. majus 26. kozott ugyanaz a tarca tartozott felel6sséggel, 2002. majus 27-t6l azonban két
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minisztériumhoz kertiltek a feladatk6rok. A kormanyzati felel6sség ellenérzott idGszakot érintd
megoszlasat az 1. tablazat szemlélteti.
1. tdblizat

A VIZGAZDALKODASERT, A VIZUGYI IGAZGATASERT ES A KOZLEKEDESERT FELELOS
KORMANYTAGOK 2020. JANUAR 1. ES 2024. DECEMBER 31. KOZOTT

2020.01.01- | 2022.05.25- 2022.11.22- 2022.12.01- 2024.08.01-

FELELOSSEG

2022.05.24 2022.11.21.  2022.11.30 2024.07.31. 2024.12.31

a vizgazdalkodasért (2021 januar
1-t6l a mez6gazdasagi 6ntézési

célu, felszin alatti vizkivételt .. s energialigyi
Cr 2 TV B el beliigyminiszter S

biztosit6 vizilétesitmény miniszter
engedélyezését kivéve) és a viztigyl
igazgatasi szervek iranyitasaért

innovaciéért és technologiai épitésiés . . . A

. A 2 822 notogt DIEESL €5 épitési és kozlekedési
a kozlekedésért technologiaért és ipari beruhazasi it
o - . miniszter
felel6s miniszter miniszter miniszter

Forrds: a Statiitum r.12'8 alapjin ASZ sajit szerkesztés

Az egyes tarcak iranyitoszervi jogkorgyakorlasa mellett az ellen6rzott idészakban fontos szerepet toltott
be a kézépiranyitdi teendSket ellatd6 OVF, amelynek feladatat képezte a VIZIG-ek vagyonkezelésében
lévé  felszini vizek, vizgazdalkodasi rendszerek és védmivek fenntartasanak, Uzemeltetésének,
rekonstrukcidjanak és fejlesztésének iranyitasa, valamint a VIZIG-ek kozépiranyitd szerveként a ra
atruhazott iranyitoéi hataskorok ellatisa. A VIZIG-ek teendbi kézé tartozott a viziutak rendeltetésre
alkalmas allapotban tartasa, fejlesztése, a kitzési terv szerint és a hajézasi hatdsag egyetértésével a
hajozhaté folydszakaszokon a hajout kittizése és fenntartasa, illetve a vagyonkezelésitkben 1évé allami
tulajdonu vizfolyasok szabalyozasa és mederfenntartasa. A VIZIG-ek kozil az EDUVIZIG", a
KDVVIZIG és az ADUVIZIG” mikédési vonala érintette a Duna f64gat, illetve hajozhatéd 4gait, a

részletes adatokat az 1. abra szemlélteti.

1. dbra

A DUNA FOAGA ES MELLEKAGAI HAJOZHATO SZAKASZAINAK MEGOSZILASA KM-BEN
MAGYARORSZAGON A VIZIG-EK MUKODESI VONALA ES A VIZIUT TIPUSA SZERINT

EDUVIZIG
ADUVIZIG

90,0

147,7

KDVVIZIG

Forrds: a 223/2014. (IX. 4.) Korm. .2 és a 17/2002. (IIL. 7.) KiViM r. alapjin ASZ sajit szerkesztés
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2. A vizi aruszallitas szerepe

A vizi szallitasi moéd 6kologiai, illetve kornyezeti szempontbdl is elényos lehet a kézuti kozlekedéshez
képest. Tamogatva az Okologiai fenntarthatdsag elémozditasat, a hajézasnak, mint aruszallitisi médnak
az ellenérzott id6szakban az EU is jelentds szerepet szant. Az Eurdpai Z0ld Megallapodas prioritasként
rogzitette, hogy a szarazfoldi aruszallitas 75%-at kitev6 kozuati aruforgalom jelentds része atterel6djon
belvizi utakra, illetve vasttra. A DHK* alapjan a vizi aruszallitas fontos 6koldgiai-tirsadalmi el6nye lehet,
hogy ugyanazt a szallitasi teljesitményt kisebb kornyezeti terheléssel valositja meg, tovabba kornyezeti és
egyéb kockazati tényez6k szempontjabdl jobb mutatdkkal bir, mint a kozati kézlekedés.

Az EUROSTAT?® adatai szerint a vizi aruszallitis részaranya az ezer tonnaban mért mennyiség
alapjan a 2015 és 2024 kozotti idészakban Magyarorszagon alacsonyabb (2,1-3,5%) volt az EU-
tag Duna menti orszagok™ atlaganal (4,3-5,4%). A biztonsigos hajézhatésig elsésorban a vizi
aruszallitashoz sziikséges feltételek rendelkezésre allasa érdekében sziikséges. Az EU az ellenérzott
id&szakban torekedett a kézuti aruforgalom belvizi hajézasi, illetve vasuti iranyba torténé atterelésére, a
hazai trendek azonban nem tiikr6zték a 2030-ra teljesitendd stratégiai célok iranyaba vald
haladast (2. abra).

2. dbra

A HAZAI ARUSZALLITASI TELJESITMENY ALAKULASA SZALLITASI MODOK SZERINT ES A
VIiZI SZALLITAS RESZARANYA*

80 4,1%
70 8% 3,9%
o 8
5] E 60 3,7%
g 5
z = 50 3,5%
o
- 540 3,3%
% & 30 3,0% 3,1%
&3 20 2,9%
h!
10 2,7%
2,7%
0 2,5%
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
. Kozati Vasuti Csévezetékes Vizi e Vizi druszallitis aranya (jobb oldali tengely)

Forrds: KSH — Helyzetkép (2024) alapjin ASZ sajit szerkestés
Megjegyzés: * Az druszdllitisi teljesitményt az, drutonna-kilométer repregentdlja, ami egy tonna dru egy kilométer tavolsagra torténd elszdllitdsat jelents.
A belvizi aruszallitas aranyat hosszabb id6tavon vizsgalva az lathatd, hogy 2015 és 2020 kozott —a 2018-as,
rendkiviil szaraz év kivételével — jellemzben novekvé tendencia érvényestlt, 2020-t6l kezd6d6en azonban
tartos visszaesés volt tapasztalhat6, ami az egyre gyakoribb alacsony vizallasu idészakokkal is
Osszefiiggésbe hozhaté. A 2024-es kedvezé vizallassal parhuzamosan ugyanakkor a forgalom
névekedése figyelheté meg. A belvizi aruszallitasi teljesitmény alakulasat — a belf6ldi aruszallitas nélkil —

a 3. abra szemlélteti.
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3. Gbra

A HAZAI BELVIZI ARUSZALLITASI TELJESITMENY ALAKULASA
SZALLITASI IRANYOK SZERINT

2 500
=) 7§\ 2000
'R 250 280 M oo
S 3 239 328
82 1500 585
S 584 599 293 206
.L: § 632 749 505 260 183
Z § 409
£ £ 1000 446 327 330
= , 1107 1185 ,
o2 E 500 942 919 799
0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

W Tranzit Kiviteli Behozatali

Forris: KSH — Helyzetkép (2024) alapjin ASZ. sajit szerkesztés
A KSH?” adatai szerint a 2020 és 2024 kozotti idSszakban a hazai belvizi aruszallitas arutonna-
kilométerben mért teljesitményének 56,3%-at a tranzit forgalom, 43,7%-at az export és import jelentette

(3. abra). Az Osszes teljesitménybdl a magyar felségjeld hajok az évek sorrendje szerint 8,5%-ban, 7,6%-
ban, 8,0%-ban, 12,5%-ban, illetve 11,8%-ban részesedtek.

3. Stratégiai, iranyitasi és szabalyozasi keretrendszer

Az ellenbrzott id6szakra nézve a Duna biztonsagos hajozhatoésagaval Osszefiiggd célokat,
kovetelményeket, illetve elvarasokat els6sorban nemzetk6zi dokumentumok hataroztak meg. A
Fehér Kényv™ tartalmazta, hogy 2030-ra teljesen tizemképes, az egész EU-ra kiterjedd, 2050-re pedig
szinvonalas minéségl és nagy kapacitasu kozlekedési halézatot kell 1étrehozni, amelynek keretében ki kell
épiteni a vizi forgalomiranyitasi rendszereket és az eurdpai globalis navigaciés miholdrendszert. A Fehér
Konyvet felvalté Mobilitasi Stratégia® az intelligens mobilitast tlizte ki célként, ezen beliil kiemelt teriilet
volt az 6sszekapesolt és automatizalt multimodalis mobilitis megvaldsitisa. Az EUSDR* 2.1. pontja
stratégiai kihivasként azonositotta, hogy a mobilitas szempontjabél a Duna — mint az egyik
legjelentésebb TEN-T folyosé — kapacitasa nincs teljesen kihasznalva, a rajnai arufuvarozasnak legfeljebb
10-20%-at éri el. Rogzitette tovabba, hogy a dunai belvizi kézlekedést fenntarthaté médon kell kiaknazni,
kilondsen a multimodalitasra, a mas vizgyajtékkel valé jobb Osszekottetésre, valamint a kozlekedési

csomopontokban az infrastruktira modernizalasara és bovitésére van sziikség.

A TEN-T rendelet; 15. cikkének (1) és (3) bekezdése a k6z6s érdekd projektek azonositasa, valamint az
infrastruktara kezelése soran érvényesitendé kovetelmények meghatarozasa érdekében szabalyokat

fogalmazott meg a TEN-T megvalositasat célz6 intézkedésekre. Elirta a tagallamoknak, hogy:

# a folyoknak meg kell felelni az ECMT? 4j osztilyozasaban meghatirozott IV osztalyt viziutakra

vonatkozé minimalis kovetelményeknek;

& a folyokat ugy kell karbantartani, hogy a j6 hajézhatdsigi dllapotuk meg6rzése mellett az

alkalmazando koérnyezetvédelmi jogszabalyok se sériiljenek;
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& a folyok rendelkezzenek folyami informécios szolgaltatasokkal.

A TEN-T rendelet, 23. cikkének (2) és (3) bekezdése a torzshaldzat koézlekedési infrastrukturajat érintd

kovetelmények kozott hatarozta meg, hogy a tagallamok:
& 2024. jalius 18-ig megakadalyozzak a j6 hajozhatdsagi allapot romlasat;
& 2030. december 31-re gondoskodnak arrdl, hogy a folyokon a hajézhaté medermélység legalabb
2,5 m legyen, a nem nyithat6 hidak alatt pedig legalabb 5,25 m legyen a magassag a megallapitott

referencia-vizszintek mellett, amelyek évente meghatirozott szamu napon meghaladjak a
statisztikai atlagot.

A NATADES I célja azoknak a feltételeknek a megteremtése volt, amelyek eredményeként a belvizi
haj6zas mindségi szallitasi modda valhat. Olyanna, amely j6l iranyitott, hatékony, biztonsagos és az
intermodalis lancba jol illeszkedik, tovabba szigoru kérnyezetvédelmi elbirasokat kévet. Ennek keretében
a NATADES IIT* alapvetSen az intelligens belvizi hajézast tlizte ki célként.

A RIS irdnyelv? rogzitette, hogy az informacios és kommunikacios technoldgiak belvizi kozlekedésben
torténé alkalmazasa el6segiti a kozlekedés biztonsaganak jelent6s névekedését, tovabba meghatarozta a
RIS kozosségi 1étrehozasanak és alkalmazasanak keretrendszerét annak érdekében, hogy timogassa a

kozlekedést a hajozasbiztonsag fokozasa tekintetében.

A Belgradi Egyezmény™ a Duna menti allamok — kéztitk Magyarorszag — vallalt kotelezettségeként
tartalmazta a Duna hajozhaté allapotban tartasat, a hajozas feltételeinek biztositasahoz és
megjavitasahoz szitkséges munkalatok elvégzését. Ehhez kapcsoléddan az AGN™ 2. cikke arrdl
rendelkezett, hogy a nemzetkd6zi jelent6ségii belvizi uthalézatnak meg kell felelnie az AGN III.
fiuggelékében rogzitett, viziut paraméterei vonatkozoé jellemzdknek, illetve a j6vébeni fejlesztési
munka soran azokkal 6sszhangba kell keriilni.

A DB a dunai viziat paramétereit érintGen — jogi szempontbol nem kételezd érvény( — ajanlasokat és
utmutatast fogalmazott meg a hajout minimalis méreteire (szélesség, mélység, gorbileti sugar), valamint a
hajézhaté hidatjarok és feliiljarok alatti atjarék minimalis magassagara.

A hajézhatosag fenntartasanak, illetve fejlesztésének nemzetkozi szintd viz- és természetvédelmi korlatai
a Biodiverzitas Stratégiaban”, az El(’ihelyvédelmi Irdnyelvben®, a VKI-ben, Madarvédelmi Iranyelvben™,

az Bur6pai Z61d Megallapodasban, a Helsinki Egyezményben? és a Sz6fiai Egyezményben* jelentek meg.

A Duna hajézhatésagara a nemzetkézi egyezményekkel, megallapodasokkal, illetve elGirasokkal
o0sszhangban a hazai stratégiai és iranyitasi kereteket fel6lel6 tervdokumentumok rendszeréhez
tartoz6 egyes elemek (4. abra) — igy példaul az OFTK"¥, az NKS*, a KJT*, valamint a VGT2* és a
VGT3* — is tartalmaztak szempontokat, elvarasokat és kovetelményeket, valamint az elérésiikkel
kapcsolatos eszkozoket és feladatokat. A Vktv.*” 2. § (1) bekezdésének a) pontjaban és (2) bekezdésének
a) pontjaban foglaltak ellenére azonban a hazai stratégiai és iranyitasi keretek nem hataroztak meg, hogy
az épitett és a természetes kornyezet védelmére tekintettel, az orszag kiegyensulyozott fejlédésének
igényeivel 6sszhangban melyek a dunai hajoézasra és a dunai hajout fejlesztésére vonatkozé jol
koralhatarolt, koncepcionalis célkitiizések. Ennek elsédleges oka a DHFP véglegezésének, illetve
a DHFP ¢és DVFS Kormany altali jévahagyasra torténé elGterjesztésének elmaradasa volt,
amelynek részleteit ,,A magyarorszagi TEIN-T belvizi sit fejlesztésének elokészitése” cimG CEF1 projekt kapcesan
a 6. fejezet tartalmazza. (A kolekedésért felelds miniszternek cimzett 1. javasiat.)
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4. dbra
A HAZAI STRATEGIAI ES IRANYITASI KERETRENDSZER
FOBB ELEMEINEK ATTEKINTESE
o Reészletes
StFateglzu célkitizeéseket,
szint indikatorokat és
mtézkedéseket
nem
tartalmaznak
@ Részletes
Jova nem hagyott dokumentumok celkituzéseket,
DVES indjkétorok?t
es
Programok, intézkedéseket
akciotervek tartalmaznak
szintje

Forvis: ASZ. sajit szerkesztés
Az OFTK-ban jovéképként szerepelt, hogy a kornyezetbarat kozlekedési infrastrukturank kulcselemei
magas szinten kiépitettek és allapotfenntartasuk megfeleléen biztositott, valamint az infrastruktira
tovabbi, folyamatos fejlesztése hozzajarul a fenntarthato jellegl gazdasagi fejlédéshez. A VGT2-ben és a
VGT3-ban megtortént az OFTK céljainak értékelése, amely szerint a hajozasi lehetGségek jobb
kihasznalasa mellett veszélyként jelent meg, hogy a beavatkozasoknak negativ 6kolégiai hatasai
lehetnek.

Az NKS a megfogalmazott célok kozott tartalmazta a tarsadalmilag hasznosabb kézlekedési modok
hasznalatanak erésitését, ezen belill indokolt esetben — ahol a hasznok meghaladjak a koltségeket —a vasuti
mellett a vizi szallitas térnyerésének elGsegitését, a tarsadalmi szinten elénydsebb személy- és aruszallitasi

szerkezet erdsitését.

A KJT a folyészabalyozas klasszikus szerepeként a viz, a hordalék és a jég kartétel nélkili levezetését, a
partvédelmet, valamint a hajout, illetve a mellék- és holtagak kezelését emelte ki. A dokumentum szerint
a folyogazdalkodasi szakteriilet a folyot a j6 Okologiai allapot el6térbe helyezésével, a természeti
adottsagok figyelembevételével, a fenntarthatd fejlédést biztositva vizsgalta. A KJT rogzitette, hogy a
dunai hajozasnal fontos szempont a természetes meder valtozatlansaganak fenntartasa, valamint
megallapitasként tartalmazta, hogy: , A Duna medre a magyarorszagi s3akaszon folyamatosan mélyil, a
kisvizsgintek siillyednek, exzel siillyednek a kapesolodd talajvizszintek. E3 jelentds okoligiai karokat is okoz, gy ag
koldgiai kdrok enyhitése hajozdsi célok nélkiil is a mils3aki beavatkozdsok megfontoldsdt fogja kikényszeritent.”. A
meder mélyiléséhez és az emiatt bekovetkezett vizszintcsokkenéshez hozzajarult, hogy a Duna

magyarorszagi szakasza ugyan szabalyozatlan, azonban a Duna a felvizi orszagok — kiléndsen Ausztria —
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esetében duzzasztokkal és vizierémuvekkel tagolt, ami jelentés mértékben megvaltoztatta a Duna

természetes hordalékaramlasat.

A fentiekkel 6sszhangban az IKOP* és az IKOP Plusz” tartalmazta, hogy ,,bazdnk dtfogd rendszerben tekint
ag darvizvédelmi, természetvédelmi, viziigyi és hajozhatisigi kérdésekre”. Az IKOP beruhazasi stratégidjanak
részeként a 2. Nemzetk6zi (TEN-T) vasuti és vizi elérhetéség javitasa prioritastengelynél a , multimodilis
egységes enrdpai koglekedési térség tamogatisa a TEN-T-be torténd berubdzds révén” prioritashoz kapcsolodoé egyedi
célkittzések kozott szerepelt a dunai hajézas biztonsaganak javitasa. Az IKOP tartalmazta, hogy a Duna
hordalékegyensulyanak felborulasa és medermélytilése a hajozas mellett az ivovizbazisokra, a Natura 2000
teriiletekre és a turizmusra is kedvez6tlen hatassal van, valamint rogzitette azt is, hogy ezek visszaforditasa
érdekében a késébbiekben azonositasra kertld fejlesztések hajozasi elemeinek finanszirozasara a CEF
forrasai lehetnek alkalmasak.

WA magyarorszdgi TEN-T belvizi iit fejlesztésének elikészitése” cimti CEF1 projekt — amelynek végrehajté szerve
az OVF és a NIF Zrt.” volt — keretében megtortént a DVFS kialakitasa az OVF dltal a
VITUKI Hungary Mérnokiroda Kft.-vel kotott, 15,1 millié Ft Osszegt szerzédés alapjan, valamint a
DHFP sszeallitasa a NIF Zrt. és a DUNAI-HAJOS Konzorcium (tagjai az UTTBER Koézati Beruhazé
Kft,, a VIZITERV Consult Kft. és a BME™) kézott létrejott, 1 648,5 milli Ft 6sszegl, a tervezdi
feladatok ellatasara iranyuld szerz6dés szerint. A DVES 6 céljat a belvizi szallitas fejlesztése,
versenyképességének javitasa, aruszallitasi részaranyanak gazdasagi haszonnal jaré névelése képezte oly
modon, hogy a kozuti szallitasi forgalom rovasara torténé atterhel6dés és a megvaldsitas soran elvégzett
kornyezetjavitd intézkedések kedvezd hatasai haladjak meg a beavatkozasok és a forgalomndvekedés
okozta kérnyezeti és természeti karokat. A DVFEFS-ben régzitették tovabba, hogy a célt egy olyan viziut
fejlesztésnek kell szolgalnia, amely integraltan kezeli a belvizi hajézas mellett a kornyezeti és 6kologiai

célokat, valamint a folyé mas vizhasznalatainak érdekeit is.

A DHFP célként jelolte meg egy olyan multimodalis folyoso fejlesztését, illetve kozlekedési palyaszerkezet
korszertsitését, amely integraltan kezeli a belvizi hajézas mellett a kbrnyezeti és 6kologiai célokat, tovabba
a viziut egyéb — tarsadalmi-gazdasagi — funkcioit, igy kiillonosen a vizbazisvédelmet, az arvizvédelmet és a
vizgyljtégazdalkodas érdekeit is figyelembe veszi. Célként jelent meg a vizi kozlekedés — természeti
kornyezet altal megengedheté mértékd — fejlesztésével a hajézhatd napok szamanak novelése, valamint a
kikotoi infrastruktira igény alapu fejlesztése, amelyek alapvet6en a kereskedelmi hajozast akadalyozoé szik

keresztmetszetek megsziintetéséhez kapcsolodtak.

A VGT3 6sszevetette a DVFS-ben, illetve a DHFP-ben foglalt beavatkozasok, intézkedések
varhaté hatasat a VKI céljaival, amely szerint az érintett viztesteken a tervezett beavatkozasok
varhatoan kategdériaromlast nem okoznak, és nem is akadalyozzak, de lassithatjak a jo allapot elérését,
tovabba a meder kotrasaval egyiitt jar6 hajout fejlesztések negativ hatassal lehetnek a vizi

oOkoszisztémakra.

A DVES és a DHFP jovahagyasanak elmaradasa miatt a kapcsolédd nemzetkozi célkitizések hazai
adapticidja, a Duna hajézhatésagara vonatkozo6 hazai célkitlizések meghatarozasa nem tortént
meg. (A kozlekedésért felelds minisgternek cimzett 1. javasiat.)

A Vktv. 2. § (1) bekezdésének a) pontja és (2) bekezdésének a) pontja szerint a Kormany feladatat képezte
a hajozds, a kikotok és a vigi utak fejlesztésére vonatkoo — az, épitett és a termeészetes Rormyezet védelmere figyelemmel
kialakitott, ag orszag kiegyensilyoott fejlidésének igényeivel dsszehangolt — koncepeiok jovihagyasa”. A kozlekedésért
felel6s tarca nem gondoskodott a Vktv. 2. § (1) bekezdésének a) pontjaban foglalt koncepciok
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Kormany elé terjesztésérll (a kilekedésért felelds miniszternek cimzett 1. javaslat), annak ellenére, hogy a

kozlekedésfejlesztési koncepcidk kialakitasaval kapcsolatos feladatok:

% 2020. januar 1. és 2022. december 28. kozott — a 4/2019. (1L 28.) ITM utasitis™ 84. §
(1) bekezdésének a) pontja, az 1/2022. (V1. 28.) TIM utasitis™ 1. § (2) bekezdésének b) pontja,
valamint az 1/2022. (VL. 28.) EBM utasitas™ 1.§ (2) bekezdésének b) pontja alapjan — a
kozlekedésért felel6s helyettes allamtitkar;

& 2022. december 29-t6] kezdddben pedig a 2/2022. (XIL 28.) EKM utasitas®™  82. §
(1) bekezdésének a) pontja szerint a kozlekedésstratégiaért felelés helyettes allamtitkar

tevékenységi korébe tartoztak.

A jovahagyott hazai stratégiai tervdokumentumok &sszhangban alltak a nemzetkdézi
dokumentumokban foglalt célokkal, kovetelményekkel, illetve ajanlasokkal, azonban a
nemzetkdzi stratégiai, illetve szabalyozasi kornyezet megvaltozasa sziikségessé tette az NKS
felulvizsgalatat. Ennck elvégzésére az IKOP Plusz biztositott forrasokat. A, Nemszeti Kozlekedési
Infrastruktiira-fejlesztési Stratégia feliilvizsgilata” cimt projekt célja az EU kozlekedési politikajaval koherens,
aktlv, kornyezetbarat, a 2028-2034 kozotti EU-s programozasi idészak fejlesztéseit megalapozo
kozlekedési stratégia megalkotasa. A projekt végrehajtasahoz megitélt tamogatas Osszege 1,7 milliard Ft
volt, a projekt kezd6 idépontjaként 2024. januar 1-et, a befejezés varhaté id6pontjaként pedig 2026.
december 31-et jelolték meg.

Az ellen6rzott id6szakban érvényben 1évo, a biztonsagos hajozhatdsageal, illetve annak fejlesztésével
Osszefuggs célokat, elbirasokat, intézkedéseket, illetve ajanlasokat tartalmazé f6bb nemzetkézi és hazai

dokumentumokat a jelentés I1I. sz. melléklete mutatja be.

A belvizi utakra iranyulé hazai jogszabalyi keretrendszer tartalmazta a biztonsagos hajozhatosag
paramétereit, illetve feltételeit. A 17/2002. (IIL. 7.) K6ViM r., a 219/2007. (VIIL 15.) Korm. 1. és a
45/2011. (VIIL 25.) NFM r.”7 altal rogzitett eldirasok tamogattak a nemzetkdzi szabalyzokban,
illetve ajanlasokban foglalt, a biztonsagos hajozhatésagra meghatarozott elvarasok teljesitését.
Ugyanakkor a 17/2002. (IT1. 7.) K6ViM t. a hajézhatésag paramétereit, illetve feltételeit az AGN-ben,
a DB ajanlasaban, illetve a TEN-T rendelet;>-ben foglaltakhoz képest esetenként szigorubban,
illetve tobblet elirasokat megfogalmazva szabalyozta. Az ASZ véleménye szerint a szigorabb,
illetve tobblet elGirasok teljesitése nagyobb léptékil beavatkozasok sziikségességét veti fel, ami
veszélyt jelent az 6kologiai és vizbazisvédelmi szempontok érvényesiilésére nézve. Tovabba a
17/2002. (III. 7.) Ko6VIM r. nemzetkozi elvarasoknal szigorabb paraméterei a mertlési mélység
vonatkozasaban korlatoztak a hajok terhelhetSségét és ezaltal kapacitasanak kihasznaltsagat.
Emellett a 17/2002. (IIL. 7.) K6ViM r. feliillvizsgalata és modositasa az ellendrzott idGszakban
elmaradt. (A kiglekedésért felelds miniszternek cimzett 2. javasiat.)

A 17/2002. (II. 7.) K6VIM r. hatilyba lépésekor az 1998. évi XXXVL tv.”* 1. §-a alapjan a
vizgazdalkodasért, a viziigyi igazgatasi szervek iranyitasaért és a kozlekedésért valo felelGsség egy tarcahoz,
a K6ViM-hez” tartozott. 2024. december 31-ét megel6zen a rendelet utolsé médositasa 2017, januér 3-
i hatallyal tortént meg. Az ellenSrzott idészakban az OVFE — az EDUVIZIG felterjesztéseire is
tamaszkodva — a rendelet médositasara négy izben el6terjesztést készitett a viziigyi igazgatasi szervek
iranyitasaért felelés tarca félévi jogalkotasi terveihez. A rendelet médositasat 2020 és 2024 kozott a
vizligyi igazgatasi szervek iranyitasaért felelgs tarca nem kezdeményezte a kozlekedésért felelSs

tarcanal.
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Az OVF javaslatai a 17/2002. (IIL. 7.) K6VIM t. 3. és 4. szamu mellékletének pontositasara iranyultak. A
3. szamu mellékletet érintd javaslat a viziutak hosszanak és kategoéridjanak korrigalasa volt, amely az
EDUVIZIG feltetjesztése szerint a Mosoni-Duna hajézhaté szakaszanak 14 fkm-r61* 13 fkm-re t6rténé
modositasat és a teljes 13 fkm III viziut osztalyba val6 besorolasat jelentette. A 4. szama mellékletnél az
OVF a Dunara nézve a hajézasi kisvizszint és hajozasi nagyvizszint aktualizalasat, valamint a Dunat és a
Mosoni-Dunit érintden az egyes vizmércék adatainak aktualizalisat kezdeményezte. A 17/2002. (I11. 7.)
Ko6ViM r. feliilvizsgalatanak és modositasanak elmaradasa kovetkeztében a biztonsiagos hajozhatosag
érdekében tett hatdsagi beavatkozasok (korlatozasok) nem a rendelet mellékletében meghatarozott,

hanem a VIZIG-ek altal szolgaltatott adatok alapjan torténtek meg.

Az ellenérzott id6szakban a kozlekedésért felelés miniszter altal iranyitott tirca nem vizsgalta a
17/2002. (II1. 7.) K6ViM r. médositasanak sziikségességét, és chhez a viziigyi igazgatasi szervek
iranyitasaért felel6s miniszter altal vezetett tarcatol sem kért javaslatokat. Ezenfelil a kornyezetvédelemért
és a vizgazdilkodasért felelés miniszter altal vezetett tarca bevonasaval nem végezte el annak
felulvizsgalatat, hogy a rendeletben foglalt — esetenként a nemzetkozi elvarasoknal szigordbb —
paraméterek a nemzetkozi, valamint a hazai kérnyezetvédelmi és vizgazdalkodasi célkitiizések
teljesithet6ségének sérelme nélkiil biztosithatok-e. A feliilvizsgalat és a sziikség szerinti
modositas elmaradasa a Duna biztonsagos hajézhatésaganak fenntartasa, illetve fejlesztése
tekintetében az elSirasok teljesitését szolgalé beavatkozasok esetleges megtétele okan kérnyezet-
és vizbazisvédelmi kockazatot hordoz. (A kizlekedésért felelds minisgternek cimzett 2. javasiat.)

5. dbra

A VIZIUTI INFRASTRUKTURA ES A HAJOUT FOBB ELEMEI
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Forrds: a DHK alapjin ASZ sajit szerkesztés
A 17/2002. (I11. 7.) K6VIiM r. meghatirozta a hajoézasi kisvizszint, a Dundra megallapitott hajézasi
kisvizszint, a haj6zasi nagyvizszint, a hajouti vizmélység, illetve a hajézasi szezon fogalmat, illetve a viziat
mentén létesitendd szitkségkikotSk legkisebb szamat, tovabba a viziutakat osztalyokba sorolta. Ez utébbi
keretén beltil a Duna (nemzetkozi vizitt) 1812-1641 fkm ko6zotti szakaszat a VI/B, az 1641-1433 fkm
kozotti szakaszat a VI/C, a Mosoni-Duna 14-2 fkm kozotti szakaszat a 111, a 2-0 fkm kozotti szakaszat a

16



Az ellendrzés eredmiényei

VI1/B, a Szentendrei-Dunit a IV, a Rackevei-Dunat pedig a III osztalyba sorolta. Ehhez kapcsoléddan
viziut osztalyok szerinti bontasban régzitette a viziutak egyes Grszelvényméreteit. A viziati infrastruktira

és a hajout lényeges elemeit az 5. abra szemlélteti.

A 17/2002. (II1. 7.) K6VIiM r.-be beépitették a hajézhatésigra vonatkozd nemzetkozi egyezmények
el6irasait, valamint a DB ajanlasat. A rendelet a Duna (nemzetkozi viziat) tekintetében az AGN-ben, a
DB ajanlasaban, illetve a TEN-T rendelet; »-ben, a Mosoni-Duna, a Szentendrei-Duna és a Rackevei-Duna

esetében az AGN-ben foglalt el§irasokhoz, elvarasokhoz viszonyitva tovabbi, illetve szigorubb
kovetelményeket hatarozott meg (a kilekedésért felelds ministernek cimzett 2. javasiat):

& A Mosoni-Duna III osztalyba sorolt szakaszira és a Rickevei-Dunira a rendelet 2. § aa) pontja
rogzitette azokat az adatokat, amelyekb6l meghatirozhaté a hajozhaté napok elvart szama

(240 nap), az AGN ezekre a viziutakra el6irast nem tartalmazott.

# Az AGN IIL fuggeléke a) pontjanak (viii) alpontja szetint az ingadoz6 vizallasa viziutaknal a
mertlés ajanlott mértékének Gsszhangban kell lennie azzal a minimalis vizallassal, ami atlagban
egy évben legalabb 240 napig, vagy a hajozasi idény 60%-aban fennall. A 17/2002. (I11. 7.) K6ViM
r. 2. § ba) pontja szerint a Duna nemzetkézi hajoutnak szamité magyarorszagi szakaszan a
legkisebb hajézasi vizszint a targyidészakot megel6z6 30 év jégmentes idGszakanak adataibol
szamitott 94% tartéssagi vizhozamhoz tartozé vizszint, ami az ellenérzott id6északban 343

hajézhatd napot jelentett évente, igy ez szigorubb eléirast fogalmazott meg, mint az AGN.

& A rendelet 3. § (4) bekezdése kétiranya (idGszakosan kotlatozhatd) vizi kozlekedési lehetdséget
tartalmazott, valamint a 2.szamu melléklete a mederanyag mindségétdl fuged biztonsagi
tavolsagként az elvart merilési mélységen feltl sziklas mederfenék esetén 3 dm-t, tovabba laza,
illetve lagy szerkezetli mederfenék esetén 2 dm-t allapitott meg, ugyanakkor ezekre nemzetkozi

kovetelmény vagy ajanlas nem volt érvényben.

& Arendelet 7. § (1) bekezdésének a) pontja szerint a hajout szélességét a DB vonatkozo ajanlisainak
figyelembevételével kell meghatarozni. A DB ajanlas 7.2.2.3. pontja szerint a hajout ajanlott
szélessége a Bécs-Belgrad utvonalon 120-150 méter volt. A rendelet a 2. szamu mellékletben a
hajout legkisebb szélességét egynyilasos hid nyilasaban a Duna (nemzetkdzi viziat) és a Mosoni-
Duna VI/B osztalya viziut esetében 180 m-ben hatirozta meg. A hajout szélességére iranyuld
nemzetkozi elbiras, elvards a tobbi viziut esetében nem volt érvényben, azonban a rendelet
2. szamu melléklete rogzitette a hajout legkisebb szélességét egynyilasos hid nyilasaban a Mosoni-
Duna III osztalyba sorolt szakaszanal és a Rackevei-Dunanal 44 m-ben, a Szentendrei-Dunanal
pedig 50 m-ben.

& A hajout hidak alatti legkisebb Grszelvénymagassigit érintéen a rendelet 2. szamu melléklete a 11
osztalyu viziutakra 5,25-6,4 m-t, a IV osztalyba sorolt viziutakra 6,4-7 m-t,a VI/B és VI/C osztaly
szerinti viziutakra 7-9,5 m-t tartalmazott. Ezzel szemben az AGN III. figgeléke a) pontjanak
1. tablazataban a III osztalyba sorolt viziutakra 4-5m, a IV osztilytakra 5,25-7 m, a VI/B
osztalytdakra 7-9,1 m, a VI/C osztalytakra 9,1 m szerepelt.

A Duna nemzetk6zi viziutta mindsitett hazai szakaszait érint6, a hajézhatosagra vonatkozo, a hazai
jogszabalyban, valamint a nemzetkozi el6irasokban, illetve a DB ajanlasaban rogzitett paramétereket a

2. tablazat mutatja be.
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2. tablazat

A HAJOUT PARAMETEREIRE VONATKOZO HAZAI ES NEMZETKOZI ELOIRASOK,

ILLETVE AJANLASOK OSSZEHASONLITASA

HAJOZHATOSAGI PARAMETER ERTEKE A DUNA NEMZETKOZI VIZIUTTA
MINOGSITETT SZAKASZAIRA VONATKOZOAN

HAJOZHATOSAGI

PARAMETER MEGNEVEZESE

17/2002. (IIL. e f

7.) KOVIM R. AGN TEN-T, TEN-T; DB AJANLASA

2,5
Hajok engedélyezett mertilési + 0,2 vagy 0,3
mélysége/hajézhaté meder a meder 39 /2545 25 25 2,5
mélység (m) min6ségtdl
fiugeben
meghatirozasa
Haj6zhat6 napok szama folyan;latban
engedélyezett meriilési 343 240 nem definialt vana. 343
s () referencia
meysees vizszintek
alapjan

Hajéut minimalis szélessége 180
egy-, illetve t6bb nyilasos hid 80-1 6 0 nem definialt nem definialt nem definialt 150
nyilasaban (m) )
Hajéut fnlnlmahs Urszelvény 7.95 5,25 / 7,00 525 525 95
magassaga (m) vagy 9,10

nem definialt, a
Hajoiic minimalis szélessége DBajinlisa ) definidle  nem definidle  nem definidlt 120-150
(m) alapjan kell

meghatarozni

nem definidlt, a
Hajout gérbiileti sugara (m) DB ajdnldsa o Gefinidle nem definidlt  nem definidle 800-1000

alapjan kell
meghatarozni

Forrds: OV'F adatszolgdltatdsa alapjan ASz sajar s3erkesztés
A Vktv. nem tartalmazta, hogy a viziutak fenntartasat érint6 allami feladatok forrasanak a 72. §
(1) bekezdése szerinti, a kézponti koltségvetésben elkiilonitetten torténd biztositasaért ki a felelSs, és
ezt mas jogszabily sem hatarozta meg. Ennek kévetkezményeként a 2020-2024. évi Kvtv.-k; 5", illetve azok
fejezeti indoklasai — a viziuti operativ informacios rendszer tzemeltetése kivételével — nem tartalmaztak

elkiilonitetten a kapcsolodo elSiranyzatokat. (A kizlekedésért felelds miniszternek cimzett 3. javasiat.)

A Duna hajézhatésagaval, illetve a hajézas biztonsagaval 6sszefiiggé nemzetkdézi és hazai célok, illetve
kovetelmények elérése, valamint az azok iranyaba val6é haladas érdekében a (kézép)iranyitod
szervek tettek intézkedéseket. Az intézkedések soran figyelembe vették a hazai gazdasagi,
koérnyezetvédelmi, vizgazdalkodasi és pénziigyi fenntarthatésagi szempontokat. A (kézép)iranyitd
szervek az intézkedések végrehajtasait nyomon kovették és értékelték, arrél beszamoltak, illetve

sziikség esetén tovabbi intézkedéseket foganatositottak.

A végrehajtott intézkedések — az 5. és 6. fejezetben foglaltakat is figyelembe véve — hozzajarultak a
biztonsagos hajozhatosagot érint6 nemzetkdzi és hazai elvarasok iranyaba val6 haladashoz, ezen
beliil a hajézhaté6 napok szamanak néveléséhez. Ugyanakkor a hajézhaté napok szamat déntd
mértékben az éghajlati, id6jarasi tényezbk befolyasoljak a vizallasra gyakorolt hatasokon keresztul.
A 2020 és 2024 kozotti idészakban mederkotrast és miitargyépitést a Duna nemzetkozi viziut
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szakaszain az ellendrzott VIZIG-ek a kornyezet- és ivovizbazisvédelmi szempontokra, valamint a
koltségvetési korlatokra tekintettel nem végeztek. A Duna nemzetkézi hajéutnak mindsitett szakaszan a

hajézhaté napok alakulasat az eléirasokkal valo Osszehasonlitisaban a 6. abra szemlélteti.

6. dbra

A DUNA NEMZETKOZI VIZIUT SZAKASZAN A HAJOZHATO NAPOK SZAMA ES A
KAPCSOLODO ELOIRASOK OSSZEHASONLITASA

17/2002. (I1I. 7.) K6ViM r. / DB ajanlas
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Forrds: az OV'F adatszolgiltatisa alapjin ASZ. sajit szerkesztés

4. Intézményi keretrendszer ¢és egylittmiikédés a Duna biztonsagos
hajoézhatésagaval 6sszefiiggd célok elérése tekintetében

2020 és 2024 kozott a hazai jogrendszerben a biztonsagos hajozhatosaggal Osszefiges (kozép)iranyitdi
feladatokat, hataskoroket, valamint az egyiittmiikodés egyes teriileteit és érintettjeit a Vgtv.”, a Vktv., az
Aht®, a  Statdtumr., a 219/2007. (VIIL 15) Korm. r., a 223/2014. (IX. 4) Korm. r., a
75/2016. (IV. 5.) Korm. r.*, illetve a 382/2016. (XIL 2.) Korm. r.® hatirozta meg.

A vizlgyi igazgatasi szervek iranyitasaért felel6s miniszter, a kozlekedésért felel6s miniszter és az OVF
f6igazgatdja az SZMSZ 1 +-ben®, illetve az SZMSZso-ben®’ a jogszabalyokban foglalt feladatokat szervezeti
egységekhez rendelte. Az SZMSZio, valamint az Ugyrend;;® és az Ugyrends,” megfelelen
tartalmaztak a biztonsagos hajézhatosaggal Osszefiiggd (kozép)iranyitéi feladatokat, illetve
jogkoroket.

Az OVF és az iranyit6 szerve k6zottt kommunikacié havi rendszerességgel, az iranyito szervek koézott,
valamint a kozlekedésért felelés miniszter altal iranyitott tarca és az OVF kozotti kapesolattartds pedig
szitkség szerint, ad-hoc médon tortént. Az OVF a HHF-t6] a vizi kozlekedés rendjének szabalyozasi
tervét és a kozforgalma kik6ték kozlekedési adatait évente megkapta, azokat a feldolgozast kévetSen a
honlapjan kézzétette. Az OVF az LVF'' részére havonta megkiildte az €l6z6 havi gizl6 jelentéseket,
valamint évente beszamolt az iranyité szervének a kittzési tevékenységrol, illetve a hajézast érintd
személyi és targyi feltételekrdl.

A Statdtum r.p-ben, a Vgtv.-ben és a Vktv.-ben foglalt, a hajout kitlzésére, valamint a viziutak
fenntartasara és fejlesztésére iranyuld feladatok egytttmikodést igényeltek a viziigyi igazgatasi szervek
iranyitasaért és a kozlekedésért felel6s miniszter kézott. A jogszabalyok azonban nem rendelkeztek a
viziigyi igazgatasi szervek iranyitasaért felel6s miniszter és a koézlekedésért felelés miniszter

kozotti egyluttmiikodési kotelezettségrol a vizi utak fenntartasa és fejlesztése, a sziikségkikotdk
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miikédtetése és fejlesztése, valamint a 17/2002. (III. 7.) K6ViM r. felulvizsgalata tekintetében. Az
iranyitasért felel6s szervek a horizontalis és vertikalis egyiittmiikodés gyakorlati megvalositasanak
kereteit nem alakitottak ki, ezért nem volt biztositott az egymasra épiil6 feladatok hatékony és
eredményes ellatasa. (A v/z/igyi igazgatisi servek irdnyitdsaért, valamint a kiolekedésért felelds miniszternek és ag
OV'F foigazgatdjanak cimzett 1. javasiat.)

A célok iranyaba val6 haladas érdekében az NKS tartalmazott végrehajtando intézkedéseket, illetve
célkitlizéseket, valamint a kozlekedésért felel6s tarca és az OVF palyazatokat nyujtott be CEF1, CEF2,
lletve KEHOP projektek megvaldsitasara. Az NKS az alabbi intézkedések elSkészitését, illetve
megvaldsitasat a finanszirozasi korlatok figgvényében 2020-ig, a megvalositas kétharmadat 2030-ig, az

Osszes fejlesztés megvalositasat 2050-ig iranyozta el6:

///// ”

& elokészitési igénydi fejlesztési eszizik”™ a Duna paramétereinek torzshalozati szintre fejlesztése a vizi
kozlekedés természeti kornyezet altal megengedheté6 mértékli fejlesztésével, valamint a
személyforgalmi kikotési pontok fejlesztése, illetve létesitése, tovabba a hajdjaratok parti
kapcsolatainak kialakitasa, valamint a személyszallité hajok korszerisitése;

& javasolt megpaldsitisii fejlesytési esgkizok”™ haldzati kikotSk paramétereinek torzshaldzati szintre
fejlesztése, tovabba aruszallité hajok korszersitése.

A megfogalmazott célokhoz az NKS a 2020., a 2030. és a 2050. év tavlataban tartalmazta a végrehajtas
tervezett forrasigényét, amelyet a vizi kézlekedést érintéen 2020-ig forraskorlattal 25 milliard Ft-ban,
forraskorlat nélkil 100 milliard Ft-ban, 2030-ig 195 milliard Ft-ban, 2050-ig 400 milliard Ft-ban
hatarozott meg. Az NKS a 2020-ig tart6 id6szak finanszirozasara elsésorban az IKOP és a CEF forrasokat
jelolte meg. A célok elérésének fejlesztési eszkozei kozott szerepelt a kézlekedés hatékonysagat javito
intelligens informatikai és tavkozlési technologiak elterjesztése. A megvalosulds esetén elérhetd
eredményként az NKS az intelligens kozlekedési rendszerrel ellatott vizi infrastruktiara 378 km-rel torténé
névelését iranyozta elé 2020-ra, 2030-ra, illetve 2050-re.

A biztonsagos hajozhatosag fenntartisa és fejlesztése érdekében a kozlekedésért felels tarca
elGterjesztéseket készitett és nyujtott be az Nemzeti Fejlesztési Kormanybizottsag, illetve a
Kormany részére. Az elGterjesztések projektjavaslatokat tartalmaztak a CEF palyazati kiirasara
torténd benyujtas jovahagyasa céljabol. A projektjavaslatok a hajout kitzési rendszer fejlesztésére, a
Duna, mint a TEN-T-hez tartozé belvizi ut hazai szakasza fejlesztésének el6készitésére, a hajout
fenntartasara, valamint az informacios szolgaltatasokra és rendszerekre iranyultak. Az OVF a KEHOP-
1.3.0. kédszama, ,,Fenntarthats vizgazddlkodds infrastrukturdlis feltételeinek javitisa” cim, illetve a KEHOP-
1.4.0. k6dszama, ,, Arizvédelmi fojlesztések” cimi felhivasokra nydjtott be timogatasi kérelmet, amelyek a

vizgazdalkodasi, vizvédelmi célok mellett a hajozhatdsag biztositasat is érintették.

Az NKS-ben foglaltak alapjan a stratégia megalapozasa érdekében kiil6nallé dokumentumok vizsgaltak a
kozlekedési igényeket, a kozlekedési rendszer finanszirozhatdésagat, illetve a vizi kozlekedés
fejlesztési lehet8ségeit, tovabba SKV™ és Natura 2000 hatasbecslés késziilt. A hazai gazdasagi (vizi
szallitasi kereslet), kornyezetvédelmi, vizgazdalkodasi, illetve pénziigyi fenntarthatdsagi szempontok

érvényesitését a CEF és KEHOP projektek tekintetében a 6. fejezet tartalmazza részletesen.

A vizlgyi igazgatasi szervek iranyitasaért felel6s tarca és az OVEF nyomon kovette az NKS-ben foglalt
célhoz — a Duna paramétereinek torzshalozati szintre valo fejlesztése — rendelt output indikator
teljesitését. Az OVF nyomon kévette a Duna, mint nemzetk6zi viziut hazai szakaszan a hajézhato
napok szamanak alakulasat, amely 2020-ban, 2021-ben és 2023-ban az AGN és a DB ajanlasa
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kozotti mértékben teljesiilt. 2022-ben a stlyos aszaly miatt a teljes meriiléssel hajézhaté napok
tényleges szama az AGN-ben foglalt kovetelményt sem érte el, viszont 2024-ben a DB ajanlasa
szerinti mértéket is elérte, illetve megkozelitette (6. dbra). A hajézhaté napok szamat, illetve a kitGzési és
felmérési tevékenység adatait a j6 hajézhatdsagi allapot monitorozashoz az OVFE évente tovabbitotta a
Duna nemzetkdzi viziut eurdpai szintd fejlesztésének koordinalasaért felel6s osztrak vallalat, a Via Donau
— Osterreichische WasserstraBen-GmbH szamara, valamint beszdmolt a DB-nek a viziut allapotardl,

valamint a fenntartasi és fejlesztési tevékenységrol.

A kozlekedésért felels tarca, mint nemzeti hatésag a CEF projektek el6rehaladasarol a végrehajto
szervekt6l kozbens6 és zar6 beszamolokat kapott, illetve koézbensé és zaré helyszini
ellenérzéseket végzett, tovabba a projektek lezarasat kovetden zaro jelentésben szamolt be az EU

felé azok megvalositasarol.

A Duna magyarorszagi szakaszanak hajézhatésagat érint6 lényeges koriillmények a Rajna-

Majna-Duna egységes viziutrendszer jellemzdit is figyelembe véve

A Duna a kézel 2900 km-es, illetve a Rajna a mintegy 1230 km-es hosszasagaval Europa masodik, illetve
hetedik leghosszabb foly6ja. A Duna Németorszaghban a Fekete-erdében ered, 10 orszagon
(Németorszag, Ausztria, Szlovakia, Magyarorszag, Horvatorszag, Szerbia, Bulgaria, Romania, Moldova
¢és Ukrajna) halad 4t és Romaniaban, illetve Ukrajnaban 6mlik a Fekete-tengerbe. A Rajna a svijci
Graubtinden kantonban ered, hat orszagon (Svéjc, Liechtenstein, Ausztria, Németorszag, Franciaorszag
és Hollandia) halad 4t és Hollandidban 6mlik az Eszaki-tengerbe. A Rajna alapveté eleme a ,,Rajna —
Alpok” és az ,,Eszaki-tenger — Rajna — Mediterrin” TEN-T folyosénak, valamint a Dunéval egyiitt a ,,Rajna
— Duna” folyosénak, ami a Fekete-tengert kéti 6ssze az Eszaki-tengerrel.

A Duna és a Rajna hajézhatésagat meghatarozé természeti adottsagok eltéréek. A Duna vizgyijté
teriilete 817 000 km?, a Rajnaé 198 735 km* A két foly6 vizviszonyai kozott killonbségek elsésorban a
vizhozam és a vizszint ingadozasaban mutatkoznak meg. A Rajndhoz viszonyitva a Duna vizhozama
magasabb, azonban a vizszint ingadozasa nagyobb mértékd. A Dunahoz képest a Rajna szabalyozottsaga
jelentés mind a folydmeder, mind pedig a gatrendszer tekintetében, infrastruktiraja magas szinvonald,
intenziven karbantartott és fejlesztett, erés duzzaszto- és zsiliprendszerrel felszerelt. A Rajna medre
viszonylag keskeny, de nagy mélységd, ezzel szemben a Duna mederprofiljara inkabb a széles és sekély
adottsagok jellemz6ek. Ebbdl kifolyélag a Rajnan a mélyebb meriilést hajok terjedtek el, amelyek a

Dunan az év egy részében (vizallastdl fuggben) csak csOkkentett terheléssel képesek kézlekedni.

A foly6ék hajozhatésigandl a szik keresztmetszetet a gazlok, illetve sztkiiletek jelentik. A Féterv,” a
Dunat érintéen 6sszesen 180 kritikus szakaszt azonositott (7. abra). A hazankat is érint6 kritikus
helyszinek (31 db hazai és 18 db Szlovakiaval k6z6s) aranya 27,2%. A magyar szakaszon a DVEFS-ben
foglaltak szerint a gazlok els6sorban a mar korabban lerakddott mederanyag megbontasa és tovabb
szallitasa kovetkeztében éptlnek fel, ami egyiitt jar a folyd medrének mélyilésével is. Ezzel szemben a
Rajnai Hajézasi Kézponti Bizottsag értékelései alapjan a Rajnan viszonylag kevés olyan szakasz talalhato,

ahol a meder adottsagai komoly akadalyt jelentenének a hajézas szamara.
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7. dbra
KRITIKUS SZAKASZOK SZAMA A DUNAN
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Forrds: a Fétervy (2022) adatai alapjin ASZ sajit szerkesztés
A Duna és a Rajna is az AGN, illetve a TEN-T rendelet; » hatalya ala tartozik. Mindkét folyd nemzetkozi
jelentéségi viziut, a TEN-T része. A Duna nemzetkozi viziatta nyilvanitott szakasza 2 414 km, a Rajnaé
pedig 884 km. Az AGN, illetve a TEN-T rendelet; a Dunara és a Rajnara kézel azonos kovetelményeket
tartalmaz, annak ellenére, hogy a két foly6 jellemzs6i jelent6sen eltérnek, kilonésen a Duna
magyarorszagi szakasza esetében. A hazai Duna-szakasz nemzetkozi hajozhatosagi kévetelményeknek
megfelel6 kialakitasa és fenntartasa jelentés kornyezet-, természet- és vizvédelmi kihivast jelent

Magyarorszag szamara.

A foly6k hajozhatosagat a mederadottsagok mellett nagymértékben befolyasoljak a vizjaras szezonalis és
éves ingadozasai, amelyeket a vizgyijts tertileten jelentkez6 csapadékviszonyok és hémérsékleti tényezSk
hataroznak meg. A Duna magyarorszagi szakasza vizhozamanak alakulasara jelentés hatassal van
azoknak az orszagoknak a vizgyujt6je, amelyek a foly6 felsé szakaszan, illetve annak mellékvizfolyoin
keresztil vizet juttatnak a Dunaba. Hozzavetbleges becslés szerint a hozzajarulas mértéke ebbdl a
szempontbdl Ausztria esetében 40%, Németorszag esetében 30%, Szlovakia esetében 20%, Csehorszag
esetében pedig 10%. Magyarorszagnak nincs rahatasa arra, hogy a felvizi orszagokban Gsszegytlt

vizhozamboél mennyi jut el hazankig.

8. dbra

A CSAPADEKOSSZEG MINIMUMA ES MAXIMUMA KOZOTTI KULONBSEG ALAKULASA 5
EVES IDOTARTAMOKBAN, ORSZAGONKENT
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Forvis: az Our World in Data adatai alapjin ASZ sajit szerkesztés
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A Duna vizallasara kézvetlen hatast jelent a csapadék, amelynek valtozékonysaga névekvé tendenciat
mutat Ausztriaban, Magyarorszagon és Szlovakiaban, csokkenés jellemzi Németorszagot ¢és

Csehorszagot (8. abra).

Németorszag cs6kkend trendje ugyan enyhitette a Duna vizgyujté fels6 szakaszan fellépé szélséségeket,
Ausztriaban és Szlovakiaban azonban kiilonésen jelentés volt az ingadozas névekedése, ami Ausztria és
Szlovakia relative meghatarozé egylittes sulya (61%) miatt a Duna vizhozamara negativ hatast gyakorolt.
Az adatok Németorszag esetében raadasul az orszag egészére vonatkoznak, ugyanakkor a Duna
németorszagi vizgyijté tertiletén a csapadékeloszlas tekintetében az EU klimavaltozast figyeld szolgalata,
a Copernicus adatai alapjan nagyobb valtozékonysag és egyre szarazabb klima jellemz6. Mindezekhez
tarsul az is, hogy hazankban is egyre nagyobb ingadozas figyelheté meg a csapadékeloszlas mértéke

tekintetében, ami szintén a Duna vizhozamanak ingadozasa iranyaba hatott.

Az atlaghémérséklet emelkedése is hatassal van a Duna hajézhatésagara. A gyakori és tartés héhullamok
kiszarithatjak a talajt, igy amikor mégis érkezik csapadék, annak nagyobb része elvezetédik anélkil, hogy
hozzajarulna a foly6 vizhozamahoz. Az éves atlaghémérséklet az 1985 és 2024 kozotti id6szakban

jelentésen emelkedett a felvizi orszagokban és Magyarorszagon is (9. abra).

9. dbra

AZ EVES ATLAGOS FELSZINI HOMERSEKLET ES AZ 1991-2020 KOZOTTI IDOSZAK
ATLAGHOMERSEKLETENEK KULONBSEGE 5 EVES IDOTARTAMOKBAN,
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Forris: az Our World in Data adatai alapjin ASZ, sajit szerkes3tés
A hoémérséklet emelkedése a gleccserek visszahuzodasat is el6idézi, ami hosszabb tavon a folyok
vizhozamanak cs6kkenését okozza. Az Alpok gleccserei a Duna felsé vizgyGjt6jének fontos vizforrasai,
amelyek a melegedés hatasara visszahtizodnak vagy teljesen elolvadnak. A jelenség hossza tavon, ahogy
a jégkészlet csokken, tartds vizhianyhoz vezethet.
Az éghajlatvaltozas hatasara a csapadék id6beli és térbeli eloszlasa is megvaltozhat, gyakoribba valnak az

intenziv, révid zivatarok, mikézben hosszu szaraz idészakok is el6fordulhatnak. A hirtelen lehulld

csapadék gyors lefolyasa arhullimokat okoz, de a tartés vizszintemelkedéshez nem jarul hozza. A
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magasabb hémérséklet azonban fokozott parolgast eredményez, mind a talajbol, mind a felszini vizekbdl,

ami végs6 soron tartds vizhozamcesokkenést eredményezhet.

A hajézhat6 vizallas és vizhozam kritikus tényezd a biztonsagos és zavartalan vizi kozlekedésben. A
vizhozam  valtozékonysaga, illetve annak erésodése megmutatkozott eurdpai szinten a
folyovizhozamban, amelyet a 10. abra szemléltet. A klimavaltozassal kapcsolatos hazai tudomanyos
kutatasi eredmények (Négyesi et al., 2024) kockazatot prognosztizaltak a vizallas alakulasara. Ennek
alapjan a jovében nem csak a vizhozamok nagysaga, hanem azok szezonalis eloszlasa, gyakorisaga és

széls6ségessége is markansan valtozhat.

10. dbra
A FOLYOK EVES VIiZHOZAM ELTERESE AZ 1991-2020 KOZOTTI REFERENCIAIDOSZAK
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Forvis: a European State of the Climate 2022 — River discharge (Coprenicus) alapjin ASZ sajit szerkesztés

A Duna magyarorszagi része a foly6 k6zépsé szakaszan helyezkedik el, amit — a felsé szakaszra jellemz6
gyors sodrast és a hordalék tovabb szallitasat kovetéen — a lassuld sodras és a vandorlé hordalék miatti
valtozatos, kis esést meder valt fel. A foly6 teljes hazai szakasza szabad folyasu, azaz a viz szabadon
aramolhat, nincsenek a folyon nagyobb, a folyas iranyra merdleges mesterséges akadalyok (pl. gatak vagy

duzzasztomiivek), amelyek teljesen elzarnak vagy jelentésen szabalyoznak a viz természetes aramlasat.

A Duna magyarorszagi szakasza és hullimtere kézép-eurdpai szinten is hires értékes élévilagarol, ritka
¢lShelyeirdl, amelyek nagyon sériilékenyek. Magyarorszag Duna menti teriiletei az értékes élévilaguk, a
ritka és sérilékeny élGhelyeik mellett kiemelkedé tajképi, telepiilésképi értéket is képviselnek. A Duna

ezeken a tertileteken lako- és udul6tertlet, valamint idegenforgalmi célteriilet egyarant.

Az BU El6helyvédelmi Iranyelvének célja a biolgiai sokféleség megdrzése, a természetes élGhelyek és a
fajok, illetve a Natura 2000 halézat védelme. A Madarvédelmi Iranyelv célja ezenfelil a vadon ¢él6
madarak védelme, a biologiai sokféleség csOkkenésének megakadalyozasa és a hossza tava
fenntarthatésag biztositasa. A VKI célja tovabba, hogy az eurdpai felszini és felszin alatti vizek elérjék a

jo allapotot, hogy elésegitse azok fenntarthaté hasznalatat, ami a vizi Okoszisztémak védelmét és

helyreallitasat is magaban foglalja. A TEN-T rendelet;» mindezektdl eltéréen nem tartalmaz természet-

24



Az ellendrzés eredmiényei

és kornyezetvédelmi szempontot, mivel célja a torzshalézat kiépitése 2030-ra, valamint a belvizi

kozlekedésben a j6 hajozhatdsagi allapot elérése. Az EU-s célok rendszerét a 11. abra mutatja be.

A Biodiverzitas Stratégia a 196. pontban foglaltak alapjan megismétli, hogy a tagallamoknak biztositaniuk
kell a Natura 2000 tertletek meg6rzését, valamint a védett fajok és élShelyek kedvezé védettségi
allapotanak fenntartasat vagy helyreallitasat; felszolit az élShelyvédelmi iranyelv teljes kora
végrehajtasara, hogy a természetvédelmi intézkedések Osszhangban legyenek a legujabb technikai és

tudomanyos eredményekkel.

A Duna medrét érinté beavatkozasok — kiillonésen a gazlok kotrasa, a kimélyilt folyomeder szintjének
megemelése, a hajout szikuletek megsziintetése — jelentSs hatast gyakorolhatnak a Duna vizmindségére,
valamint a névény- és allatvilagra. Az éghajlatvaltozas tendenciainak tartés fennmaradasa fokozodo
kockazatot jelent a hajozhatosagra. Ezt a kockazatot a hajout — vizgazdalkodasi, okoldgiai,
természetvédelmi és pénziigyi szempontbdl egyarant fenntarthatd, Magyarorszag gazdasagi és tarsadalmi
érdekeit is szem el6tt tarté — fenntartasa, illetve fejlesztése mérsékelheti, amelynek soran azonban az
ASZ véleménye szerint koriiltekintéssel kell eljarni, hogy minden szempont megfelelen érvényesiiljon,

és ne sériljon a kornyezet-, természet- és vizvédelmi vettlet.

11. dbra

AZ EU-S CELOK RENDSZERE
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Forvis: Joint Statement on Inland Navigation and Environmental Sustainability 2.0: Road Map Towards Revision alapjin ASZ sajit szerkesztés

5. A hajout fenntartasa

Az ellenérzott idészakban a VIZIG-ek feladatellatisa elsGsorban a felszini, illetve felszin alatti vizek

mennyiségi és mindségi védelme, valamint a vizkészletekkel valé gazdalkodas koré szervez6dott. A hajouat
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fenntartasaval kapcsolatos tevékenységek ugyan explicit moédon megjelentek a feladatellataisban
érintett szervezetek belsé szabalyozasi eszkozeiben, azonban operativ szinten a vizgazdalkodasi
feladatokon beliil alacsonyabb prioritast élveztek. Az OVF a Duna szabalyozasat, mederfenntartasat
és partvédelmét, tovabba a dunai hajout felmérését és kitlzését, valamint a vizilétesitmények fenntartasat
és tuzemeltetését, illetve az ezekhez kapcsolodo egyéb tevékenységeket illetéen a feladatellatas szervezeti
keretei és a létszamgazdalkodas vonatkozasaban a VIZIG-ek részére nem fogalmazott meg
részletes iranymutatasokat. Szakmai szempontok nem indokoltak a normaképzést, mivel a hajout
fenntartasahoz kapcsolodd tevékenységek tekintetében az egyes VIZIG-ek eltéré paraméterekkel
rendelkeztek. Heterogén képet mutatott a kezelésiikben all6 viziut hossza, a viziathoz tartozo
szabalyozasi mutargyak, Usz6- és parti jelek szama, tovabba a hajoforgalom és a hajozasi események
szamossaga és jellege. Mindezek a tényezSk jelentSsen befolyasoltdk mind az elvégzend6 feladatok
volumenét, mind az ahhoz szikséges er6forrasok mértékét. Az egyes VIZIG-ek feladatellatasat

meghatarozé egyes paramétereket a 3. tablazat szemlélteti.
3. tiblizat

A VIZIG-EK ALTAL KEZELT VIZIUTAK HOSSZA ES JELZESEINEK SZAMA (2024)

NEMZETKOZI £S BELFOLDI ~ USZO JELEK SZAMA  PARTI JELEK SZAMA

IGAZGATOSAG VIZIUT HOSSZA (KM) (DB) (DB)
EDUVIZIG 117,8 128 265
KDVVIZIG 237,7 197 1081
ADUVIZIG 127,5 83 434

Forrds: a 17/2002. (1L 7.) KiViM r. é5 az EKM adatszolgiltatdsa alapjan ASZ. sajit szerkesztés

A VIZIG-ek a viziat fenntartasanak kézvetlen feladatait eltérd 1étszam és szervezeti struktura
mellett lattak el, ugyanakkor a hajout fenntartiasara vonatkozo elSirasokat a felelsségi korok

megjelolésével bels6 szabalyzataikban és eljarasrendjeikben rogzitették.

5.1. Személyi feltételek

A VIZIG-ek a rendelkezéstikre allé eréforrasok mértékéig biztositottak a hajoéout fenntartasahoz
szitkséges tevékenységek ellatasat, azonban a kapcsolédé feladatokhoz rendelkezésre allé 1étszam
a VIZIG-ek kozotti 6sszehasonlitasban — figyelembe véve a kezelésiikbe tartozo viziut hosszat,
valamint az tizemeltetett usz6 és parti jelek szamat is — nem volt aranyos. A KDVVIZIG esetében a
feladatot ellaté létszam a felmeriil6 kapacitasigényhez nem igazodott (4. tablazat), ami
id8szakosan a feladatellatas szinvonalira negativ hatast gyakorolt. Bzt tamasztjak ala az esetenként
felmerilt hajozoi panaszok is, amelyek tobbek kozott a bojak aktualis vizallast figyelmen kivil hagyo
kihelyezésével, illetve a leszakadt bojak hajoutban torténé szabad sodrédasaval, valamint az eredeti
helyiikre torténd visszahelyezésiik hosszu id6tartamaval kapesolatban tartalmaztak problémajelzéseket. A
béjak hianya, illetve az elsodrodott bojak téves jelzései a kozlekedés biztonsagat veszélyeztették.
(A viziigyi igazgatasi sgervek iranyitdsaért felelds minisgternek cimzett 1. javasiat.)

A fenti anomaliak ellenére az OVF és az egyes VIZIG-¢ek figyelmet forditottak arra, hogy megfelel6en
felkészult szakemberek alljanak rendelkezésre a feladatok ellataisahoz. Rendszeresen értékelték a
munkaerShelyzetet, gondoskodtak a specialis szakmai képzésekrdl. A hajout fenntartasaval kapcsolatos

feladatok ellatasaban résztvevék a szitkséges szakképzettségekkel rendelkeztek. A munkaeré megtartasa
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és az iires allashelyek betdltése azonban nem volt egyik VIZIG esetén sem biztositott az

ellendrzo6tt id6szak egészében.

Az EDUVIZIG-nél a betéltetlen allashelyek aranya 2020-ban még 14,3% volt, ami elsdsorban a 2022-ben
bekovetkezett jelentSs létszambdviilés hatasara 2024-re az engedélyezett létszam novekedése mellett is
4,6%-ra mérséklédott. A KDVVIZIG esetében — az ellen6rzott id6szakban megfigyelhetd jelent6sebb
ingadozas mellett — a betdltetlen allashelyek aranya nem valtozott 2020-r6l 2024-re, 12,1% volt. Az OVF
az ellenérzott idészakban a  hajoutkitizés szolgaltatasi szintjével kapcsolatos jelzések alapjan a
KDVVIZIG esetében a problémak egyik f6 okaként a személyi allomany szilikésségét azonositotta.
Az ADUVIZIG-nél létszamhiany az ellen6rzott idészakban tartosan nem merilt fel. A VIZIG-ek

munkaeréallomanyanak f6bb jellemzéit a 4. tablazat szemlélteti.
4. tiblizat

A VIZIG-EK MUNKAEROALLOMANYANAK FOBB JELLEMZOI

Munkaerd jellemzdje 2020 2021 2022 2023
Engedélyezett 1étszam (f6) 21,0 22,0 32,0 31,0 31,0
Atlagos statisztikai allomanyi létszam (£5) 18,0 19,1 30,6 30,0 29,6
EDUVIZIG  Betdltetlen allashelyek aranya (%) 14,3 13,1 45 32 4,6
Munkaer6forgalom (ki- és belépések egyiitt) - 10,0 9,0 10,0 7,0
Munkaeréforgalom / Engedélyezett 1étszam (%o) - 45,5 28,1 32,3 22,6
Engedélyezett létszam (f6) 28,0 28,0 28,0 28,0 28,0
Atlagos statisztikai allomanyi 1étszam (£6) 24,6 25,0 26,0 235 24,6
KDVVIZIG Betdltetlen allashelyek aranya (%) 12,1 10,7 7,1 16,1 12,1
Munkaer6forgalom (ki- és belépések egyiitt) 2,0 1,0 1,0 2,0 5,0
Munkaetr6forgalom / Engedélyezett 1étszam (%) 7,1 3,6 3,6 7,1 17,9
Engedélyezett 1étszam (f6) 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0
Atlagos statisztikai allomanyi létszam (£6) 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0
ADUVIZIG  Betéltetlen allashelyek aranya (%o) - - - - -
Munkaeréforgalom (ki- és belépések egytitt) - 2,0 2,0 - -
Munkaeréforgalom / Engedélyezett 1étszam (%o) - 10,0 10,0 - -

Forrds: az ellendrzint VIZIG-ek adatszolgiltatisa alapjin ASZ sajit szerkesztés
A VIZIG-ek a humaner6forrassal kapcsolatban felmerilt problémakat jelezték az OV részére, amelyeket
az OVF kiértékelt, és intézkedéseket kezdeményezett a feloldasuk érdekében. Az OVF altal
készitett agazati szakmai beszamolok rogzitették, hogy az egyes VIZIG-ek betoltetlen allashelyeinek
magas aranya, illetve a fluktuacié hatterében elsésorban az alacsony bérszinvonal allt, ami az ellenérzott
id&szak egyes szakaszaiban a palyat elhagyok aranyanak ndvekedését eredményezte, megnehezitve a
megfelel szakember-utanpotlas biztositasat. A 2021. évi szakmai beszamol6 kitért arra is, hogy a kilépSk
tobb, mint haromnegyede hat évnél révidebb id6t toltott el a viztigyi agazatban. Az elvandorlas a fiatalabb,
rugalmasabb korosztalyokat érintette a legnagyobb mértékben, ami kedvezétlentl befolyasolta a szakmai
utanpotlast.
A felmeriilt problémék kezelése érdekében a 391/2017. (XIL. 13.) Korm. r.”* BM” altal kezdeményezett,
2021. december 6-an kiadott médositasa értelmében 2022. januar 1-jei hatallyal a Kormany megemelte

a vizligyi agazat beosztotti allomanyanak fizetési fokozataihoz tartozé alsé és fels6

27



Az ellendrzés eredmeényei

Osszeghatarokat. Az intézkedés eredményeként az agazatban 2022-ben atlagosan 25%-os bérfejlesztés
valésult meg. Az agazati bérek és az atlagkeresetek egyes, 2023-as vettileteit a 12. dbra szemlélteti.
12. dbra

A VIZIG-EKNEL FOGLALKOZTATOTTAK BRUTTO ATLAGBERE ES A KSH ALTAL
PUBLIKALT ATLAGKERESETEK ISKOLAI VEGZETTSEG SZERINT *

KSH - Felséfok (egyetem / mesterképzés)
1051 900 Ft

1 000 000 Ft
KSH - Ko6zépfok (szakmai képzettség érettségivel) KSH - Fels6fok (féiskola / alapkézés)
800 000 Fr 4049 Tt 713 853 Fre
KSH - Kézépfok (szakmai képzettség érettségi nélkiil)
442970 Ft
600 000 Ft
KSH - Alapfok
350 088 Ft
400000 Ft MEYRg | ©0186 418377
2 90: 332014 339 437 339 698
312902 289 565 313 956
200 000 Ft
0 Ft
Alapfoku végzettség Kozépfoka végzettség Fels6foku végzettség
m EDUVIZIG KDVVIZIG ADUVIZIG

Forris: az OV'F adatszolgdltatisa és a KSH adatai alapjin ASZ. sajit szerkesztés
Megjegyzés: * A VIZIG-ek vonatkozdsiban 2023. december 31., a KSH dital publikdlt dtlagkeresetek esetében a 2023. ép.
A 2022-es intézkedéseket kvetben tovabbi kedvezé valtozasok érintették az agazatot. 2023. januar 1-jét6l
a minimalbér 16%-o0s, a garantalt bérminimum pedig 14%-o0s névekedést jelentett. Ugyanebben az évben,
2023. december 1-jét6l a minimalbér Gsszege tovabbi 15%-ot, a garantalt bérminimum pedig 10%-ot
emelkedett. Utobbi valtozas az OVF szakmai beszamoldja alapjan a teljes személyi allomany 57,1%-at

érintette, azaz a dolgozok tobb, mint felének az illetménye bruttd 326 e Ft, vagy annal alacsonyabb volt.

A humaneréforras teriiletén felmeriilt problémak megoldasat a megtett intézkedések ugyan
tamogattak, azonban az ADUVIZIG kivételével nem eredményezték a betédltetlen allashelyek,

illetve a fluktuacié megsziintetését.

A 391/2017. (XII. 13.) Korm. t. 2024. év végi mddositisa az agazatban érvényes bértablaban hosszu
tavon rogzitette az illetmény megallapitasat, igy a 2025. januar 1-jével megvaldsul6 atlagosan
30%-o0s illetményemelést, valamint a 2025. évet kovets két évre 12 és 10%-os bérfejlesztés
végrehajtasat. Az Gjonnan életbe 1épé elbirasok alapjan egyes besorolasi kategoriaknal megszintek a
tobbsavos bértablak, ami rugalmassagot biztosit a munkaltatok szamara az illetmények differencialtabb
meghatarozasaban. A VIZIG-eknél foglalkoztatott kozalkalmazottak bruttd atlagkeresetének és az

orszagos brutté atlagkeresetnek az alakulasat 2021-r61 2024-re a 13. abra szemlélteti.
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13. dbra

A VIZIG-EKNEL FOGLALKOZTATOTT KOZALKALMAZOTTAK HAVI BRUTTO
ATLAGKERESETE ES AZ ORSZAGOS BRUTTO ATLAGKERESET KOZFOGLALKOZTATTAK

NELKUL
700 000
600 000 567 557
529 293
195 065 516 407

500 000
o 400 000
g 332 419 336 883 347 542 338 137
e
S 300000
>
(a9

200 000

100 000

0
EDUVIZIG KDVVIZIG ADUVIZIG VIZIG-ek 4tlaga
w021 02024 = KSH 2021 KSH 2024

Forrds: a VIZIG-ek éves kiltsiguetési beszamoli és a KSH adatai alapjin ASZ. sajit szerkesztés
5.2. Targyi feltételek

A folyami hajézhatésag biztositasahoz és a sziikséges beavatkozasok végrehajtasahoz specialis
eszkozparkra van sziikség, amely mind a vizi, mind a szarazfoldi munkavégzést tamogatja. Az ellenérzott
idészakban feladatot jelentett a folyamatos és pontos mélységellenérzés, amelyhez szonarral felszerelt
mérShajok voltak sziikségesek. Ezek — modern GPS™ és vizmélységmérd technolégidk alkalmazasival —
mederfelmérést és térképezést végeztek. Emellett — a hajozhatdsag fenntartasa tekintetében — tovabbi
feladatot jelentett a hajout kitGzése is, amely boéjakat, vizijeleket, jelz6kardkat, valamint ezek telepitésére
és karbantartasara alkalmas hajokat igényelt. A hajout kitGizési tevékenység soran a VIZIG-ek specialis
hajokkal lattak el a bojak kihelyezését, jégzajlassal érintett vagy arvizi idészakban azok beszedését, valamint

az elsodrodott bojak megfelel6 pozicidba helyezését.

A fentiek alapjan a hajout fenntartasaval Osszefiiged targyi feltételek biztositasa kapcsin harom
feladatcsoport  kulonitheté el: a mederfelmérés, a hajoutkitizés, valamint a hajoutkotras.
Hajoutfenntartasi célu kotras az ellenérzott id6szakban a Duna nemzetkézi hajéutnak mindsitett
hazai szakaszan nem tortént.

A Vgtv. 28/A. § (1) bekezdésének a) pontja alapjan a vizimunka, igy a hajoutkotras elvégzéséhez vizjogi
engedély szitkséges. A Vgtv. 29. § (1) bekezdésének a) és b) pontja szerint a vizjogi engedélyt a viztigyi
hatésag az eldirt feltételek megléte esetén csak abban az esetben adhatja ki, ha a vizimunka nem
veszélyezteti a vizkészlet védelméhez fz6d6 érdekeket, megfelel a vizimunkara kiadott vizgazdalkodasi,
muszaki és biztonsagi szabalyoknak, valamint a vizhaztartas, vizminéség, felszin alatti és felszini vizek
védelmével Osszefliged egyéb szabdlyozasnak. A 72/1996. (V. 22) Korm. r.”" IV. mellékletének

értelmében abban az esetben, ha a tervezett vizimunka kilonleges teriletet, igy kiléndsen Natura 2000
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teriiletet érint, a vizjogi engedélyezési eljaras soran vizsgalni kell azt is, hogy jelentés kornyezeti hatasok
feltételezhet6k-e. A dunai hajéutat érintGen a vizjogi engedély kiadasahoz minden esetben Natura
2000 hatasvizsgalatot sziikséges folytatni, amelyre tekintettel a Magyar-Szlovak Hatarvizi
Bizottsag Dunai Albizottsaga a gazldkotrasok tényleges végrehajtasat csak azok feltétleniil

sziikségessé valasa esetén javasolta.

Az ellen6rzott id6szakban hajout kotrasi terv az EDUVIZIG illetékességi teriiletéhez tartozo,
Szlovakiaval kézos érdekeltségli Duna szakaszra készilt, ami a hajézasi szempontbdl szik
keresztmetszetek helyszineit foglalta magaban. A feltétlenil sziikséges allapot fennallasa és a kotrashoz
elengedhetetlen géplanc hianyaban ugyanakkor az EDUVIZIG nem végzett hajoutfenntartasi célu
gazlokotrast. Hajoutkotrast — a kornyezeti, illetve vizvédelmi szempontokat is figyelembe véve — a
KDVVIZIG és az ADUVIZIG sem végzett. Mederkotrasok jellemzéen csak a mellékagak
rehabilitacidjakor, a kik6ték fenntartasakor, illetve ritkabb esetben a lek6ték létesitésekor torténtek.

A ,,Hajoiit fenntartasi féterv 2” cim CEF2 projekt keretében az EU szamara 2025. janius 30-an készitett, a
j6 navigicios allapotrol sz6l6, Via Donau — Osterreichische WasserstraBen-GmbH 4ltal készitett jelentés
harmadik frissitése megallapitotta, hogy a legsulyosabb haj6zasi sziik keresztmetszetek a Duna
magyarorszagi szakaszan talalhatok. Emellett rogzitette, hogy Magyarorszag a Duna nemzetkozi
viziut szakaszan évek 6ta nem végzett hajoutfenntartasi céla kotrast, nincs ra keretszerz6dése,

tovabba erre a vizi kézlekedési szerveknek nem voltak megfelel6 eszkézeik.

Az érintett VIZIG-ek az ellendrzott idészakban a hajout fenntartasaval kapcsolatos mederfelmérési és
hajout kitlzési feladataikat a rendelkezésre all6 forrasok mértékéig ellattak, de az eszkézallomany
allapotromlasa hatraltatta a feladatellatas zavartalansagat. A targyi eszkozallomany Osszetétele
mindharom ellenérzott VIZIG esetében vegyes képet mutatott, kisebb része korszerd volt, amely
hozzajarult a mederfelmérési és hajout kittizési feladatok hatékony ellatasahoz, dont6 té6bbsége

azonban elavultta valt, karbantartasuk a sziikséges forrasok rendelkezésre allasa fiiggvényében tortént meg.

Az eszk6zok és az infrastruktura értékelésérdl, karbantartasardl, illetve potlasardl a rendelkezésre
allo forrasok mértékéig a VIZIG-ek gondoskodtak, az ezt meghaladé igények kezelésére pedig az
OVF tett intézkedéseket. Az ellenérzott idészakban az OVFE atfogd felméréseket végzett, amelyek soran
feltérképezték az eszkézallomany allapotat, és megallapitottak, hogy a feladatellatashoz elengedhetetleniil
szitkséges hajok jelentSs része elavult. Az értékelések szerint a miszaki allapot romld tendenciat mutatott,

ami novekvo kockazatot jelentett az alapfeladatok biztonsagos és folyamatos ellatasara.

Az eszkozoket az egyes VIZIG-ek — a feladatellatasi szitkségletek szerint — jellemzSen heti
rendszerességgel hasznaltak, allapotromlasuk felgyorsulasa kovetkeztében a karbantartasukhoz
sziikséges koltségek fokozatosan noévekedtek. ToObb esetben a hajoflotta allapotromlasa
megakadalyozta az tizemeltetést. Jellemz6 volt a hajok féegységeinek meghibasodasa, a szikséges
javitasi munkalatok jelent6s koltségigénye miatt pedig el6fordult az érvényes hajolevél nélkiili veszteglés.
Erre tekintettel az OVF értékelése alapjan gazdasagossagi, tzemeltetési és biztonsagi szempontbodl

indokoltta valt az eszkézallomany miel6bbi korszerGsitése.
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5. tablazat

AZ ELLENORZOTT IDOSZAKBAN A VIZIG-EK RENDELKEZESERE ALLO MERO, KITUZO
ES JEGTORO HAJOK

FELUJITASI
HAjoOTIPUS HAJO NEVE GYARTAS EVE KOLTSEGIGENY
(EZER FT) *
Jégtors Neptun 1972 19 000
Kitdz6hajo Kitz6 IX. ™ 1979 49 000
Jégtors Széchenyi 1988 43 000
EDUVIZIG Kittiz6hajo Atlasz I1. 1989 18 000
Méréhajo Garda 2019 4 000
KitlGz6 nagyhajé Erebe ™" 2020 9 000
Gyorsjaratu kitzéhajoé Vidra ™" 2020 5000
Jégtors Jégtord 1. 1959 54 637
Kitdz6hajo Kittz6 I11. 1962 21 000
Kitdzbéhajo Kitdzé V. = 1989 75 000
KDVVIZIG
Méréhajo Dr. Csoma Janos 2006 136 000
Kittz6 nagyhajo Luppa ™ 2019 14 000
Gyorsjaratua kitzéhajo Csik ™ 2019 4 000
Jégtoré-vontaté hajo Jégtors VI 1962 49 000
Jégtoré-vontatd hajo Jégtors VIIL 1964 37 000
Jégtoré-vontatd hajo Jégtors VIILL 1965 51 500
Kitdz6hajo Kitazé VIL ™ 1971 1 800
ADUVIZIG
Jégtoré-vontatd hajo Wesselényi 1972 42900
KitGzo6hajo Kitaz6 IV. 1985 26 600
Kittz6 nagyhajo Rezét ™ 2020 9 500
Gyorsjaratu kitGz6hajo Viza *** 2020 7 000
Forvis: az OVT é5 az ellendrzitt VIZIG-ek adatszolgiltatisa alapjin ASZ sajdt szerkesztés
Megjegyzések:

* A felrjitdsi koltségek meghatarozasat az OV'E 2023 végén miérte fel.
** Az ellendrzott iddszakban mdsik VIZIG részére dtadott hajo.

Rk Az ellendrzott iddszakban beszerzett hajo.

wr¥k Az ellendrzott iddszakban idegen sizemeltetésre dtadott hajo.

Az ellenérzott idészakban torténtek eléremutatd 1épések, példaul 4j eszk6zok — hajok és kitdzdjelek —
beszerzése és tlizembe helyezése, amelyek javitottak a feladatellatas mindségét, valamint a
kozlekedésbiztonsagot. Az eszkozbeszerzések, illetve az elvégzett karbantartasok ellenére azonban az
eszkozpark eloregedése, allapotromlasa nem allt meg. A mederfelméréshez, illetve a
hajoutkittzéshez sziikséges alapveto eszk6zok korét a hajok jelentik. Az ellenérzott idészakban a VIZIG-
ek szamara Osszesen hét jégtord, részben vontatd, ketté méréhajo és 12 kitGzohajo allt rendelkezésre,
amelyet az 5. tablazat szemléltet.

Az ellenérzott id6szakban a VIZIG-ek hajéallomanya részben megujult, .4 dunai hajoit kitiizési rendszer
Seplesztése” cim CEF1 projekt keretében mind a harom VIZIG esetében egy-egy nagyhajoval és egy-egy
kishajoval bévilt a flotta. Az 4j hajok beszerzése tamogatta a feladatellatas minéségének és

hatékonysaganak javitasat, igy kilonosen az elsodrodott bojak gyorsabb visszahelyezését, valamint a
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hajoutkitizés szinvonalanak névelését. Ezen elvi lehet6ség teljeskorti kihasznalasat korlatozta
ugyanakkor az, hogy az 1j beszerzési hajok fenntartasahoz, illetve iizemeltetéséhez
tobbletlétszam, illetve -forras hozzarendelésérdl a (kézép)iranyité szervek nem gondoskodtak.
Az ellen6rzott id6szak elejéhez képest annak végén mindharom VIZIG szamara egy hajéval t6bb allt
rendelkezésre a hajout fenntartasaval, illetve iizemeltetetésével kapcsolatos operativ feladatok
ellatasara.

Az eszkoézallomany tekintetében a hajok mellett kulcsfontossagu szerepet toltenek be a hajout jelzésére
hasznalt bojak és parti jelek. A bojak tizemeltetésével kapcsolatban az ellenérzott id6szakban folyamatos
problémat jelentett a rendszeres — arhullam vagy ttkézés miatti — eliszas, elsodrédas, illetve
rongal6édas. Poétlasuk, javitasuk allando feladatot, viszont nehéz tervezhet6séget és valtozo koltségeket

jelentett az egyes VIZIG-ek szamara.

A fenti problémak kezelésére a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében ,,.A dunai hajoit kitiizési rendszer
Jeplesztése” cimG CEF1 projekt keretében a feladatellatashoz sziikséges hajok beszerzése mellett korszerti
parti és folyami jelek telepitésér6l gondoskodtak. Ennek részét képezte olyan intelligens bojak
szolgilatba allitdsa, amelyek a forgalmi helyzetnek megfeleléen képesek AtoN™ jellel kezelni az eltszas,
illetve elttés kovetkeztében felmerilé hianyossagokat, amig a sziikséges helyreallitas, illetve potlas
megtorténik. A magas technoldgiai szinvonald boéjak ugyan csékkentették az eliitések kockazatat,
ugyanakkor a javitasuk, illetve potlasuk fajlagosan magasabb koltségigényt volt.

5.3. Forrasallokacio

A hajout fenntartasaval kapcsolatos tevékenységek ellatasihoz az OVE, illetve a VIZIG-¢ek évente
feladattervet készitettek, amelynek forrassziikségletét megtervezték, ennek keretében
alatamaszt6 kalkulaciokat dolgoztak ki a dologi kiadasokra. A hajout fenntartiasara ugyanakkor
cimzett forrasok nem alltak rendelkezésre. A forrasallokacié sorain az OVF a VIZIG-ek eltérd
infrastrukturalis adottsagait, illetve ad hoc médon felmerild igényeit vette figyelembe. (A vizigyi igazgatisi
szervek iranyitdsaért felelds minisgternek cimzett 2. javaslat.)

6. tablizat

A VIZIG-EK ALTAL A DUNA NEMZETKOZI ViZIUT FENNTARTASARA FORDITOTT
KIADASOK

2020 ES 2024 KOZOTT TELJESITETT FENNTARTASI KIADASOK
OSSZESEN (MILLIO FT)

TELJESITETT FENNTARTASI KIADAS FORRASA

EDUVIZIG KDVVIZIG ADUVIZIG

312,0 354,5 4543 kézponti koltségvetés

Forrds: az ellendrzitt VIZIG-ek adatszolgiltatisa alapjin AS7Z. sajit szerkesztés
A hajout fenntartasanak koltségei ugyanakkor nehezen tervezhet6k, mivel a természetes vizi kornyezet
sajatossagaibol adoddan jelentds mértékii bizonytalansag jellemzi ezeket a feladatokat. A rendkivili
idGjarasi események, a felmertls hajézasi incidensek, valamint a varatlan muszaki meghibasodasok el6re
nem kalkulalhat6 kiadasokat eredményezhetnek. Ilyen helyzetekben haladéktalan beavatkozas sziikséges,
amely tobbletkoltségekkel jarhat. Az ellen6rzott idészakban a VIZIG-ek altal a Duna nemzetkozi viziat

hazai szakaszanak fenntartasara forditott kiadasokat a 6. tablazat szemlélteti.

A forrasallokaciohoz az OVF részletes vetitési szempontrendszert dolgozott ki, amelyben t6bbek
kozott figyelembe vette az egyes VIZIG-ek eltérd infrastrukturalis adottsagait, felgjitasi és karbantartasi

32



Az ellendrzés eredmiényei

igényeit, valamint a targyleszkoz sziikségletiiket is. Az aranyos elosztast szem el6tt tartd vetitési elvek
ellenére a rendelkezésre allé6 forrasok mértékének elégtelensége miatt az egyes VIZIG-eknél a
nemzetkozi hajout fenntartasahoz sziikséges forras teljeskortien nem allt rendelkezésre. A |, Hajosit
Sfenntartdsi foterv 2” cimt CEF2 projekt keretében az EU szamara készitett ,, Jelentés a jo navigdcids dallapotrol”
cimd dokumentum is megallapitotta, hogy a magyar viziigyi szervek rendelkezésére allo éves
miikodési koltségvetések nem voltak elegendSek a hajout fenntartasi, illetve fejlesztési feladatok
maradéktalan ellatasara.

5.4. Informatikai hattér

A folyami informatikai rendszerek célja a hajéforgalom iranyitasa, a navigacié tamogatasa és a hajozasi
logisztikai folyamatok optimalizalasa. Az ellenérzott id6szakban a RIS keretrendszer egységes
adatplatformot nyujtott a hajézashoz sziukséges informaciok kezelésére, amelyek kilonb6z6
rendszerekbdl érkeztek. Ilyen informacidk a vizallas-, és gazldjelentések, tutvonal informaciok,
hajéengedélyek és rakomanyadatok. Magyarorszagon az ellenérzott idészakban a PannonRIS rendszer
tzemelt, amely lefedte a Duna hazai szakaszahoz kapcsolodé nemzetkozi viziutat. A nyilt elérésd
informaciés rendszereken tdl szakmai tamogaté rendszerek is hasznalatosak voltak, amelyek a viziat

fenntartéi szamara nyujtottak szakmai tamogatast, tovabba kiszolgaltdk a PannonRIS rendszer

adatigényét.
14. dbra
A BELVIiZI HAJOZAST TAMOGATO FOBB INFORMATIKATI KOMPONENSEK ES
KAPCSOLODASAIK
1010 Ig:g Adatbazisok alkalmazasok
1010 i
PannonRIS I:lﬁ Integralt platformok
1010 munka 1010 Informiciés portilok
1010 é]lomés 1010
VAR VA
WAMS

88 ENC (ECDIS) ———
o 1S
—— 010 s \ Danube FIS

1010

WAMOS PannonRIS 88 NS
portal lolo ERT

E

D4D portal

Forris: ASZ. sajdt szerkestés
A fentiekre tekintettel a hajout fenntartasahoz sztukséges személyi és targyi feltételek rendelkezésre allasa
mellett a hajézas biztonsaga tekintetében kiemelt szerepet t6lt be a hajézassal kapcsolatos
informatikai infrastruktara is, ami egy Osszetett, integralt informatikai rendszer. Az informatikai
rendszer alrendszereinek integracidja olyan adatkapcsolatokon alapult, amelyek az informaciok
tovabbitasat tették lehet6vé az adatforrasoktdl a feldolgozo vagy megjelenité rendszerek felé, mint amilyen
a hajézok szamara rendelkezésre allo, nyilt felhasznalasa RIS is. A belvizi hajézast tamogaté f&bb

informatikai komponenseket és kapcsolodasaikat a 14. dbra szemlélteti.
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A széles felhasznaloi kor szamara elérheté informatikai rendszerek a hajozokat valds ideji
informaciokkal szolgaltak ki, ami novelte a hajozas biztonsagat, elésegitette a hajozasi utvonalak
meghatarozasat, a hajobalesetek megel6zését, tovabba hozzajarult a logisztikai
tervezhet6séghez. A hajézasban az integralt informatikai rendszer kiilonféle, partt6l hajora vagy irodaba
tovabbitott adatokat, illetve hajé-hajé kozotti adatkozlést biztosit, ideértve a vizi- és hajoutak foldrajzi,
navigacids, hidrologiai és igazgatasi informacioit. Ennek keretében az ellendrzott idGszakban a 45/2011.
(VIIL. 25.) NFM r. rogzitette a RIS muikodtetésének alapelveit, valamint részletesen szabalyozta a RIS
tzemeltetésének feladatait és a szolgaltatas mikodtetésének kereteit. A RIS valos idejii és stratégiai
forgalmi informaciokkal segitette a hajozasi dontéshozatalt, timogatta a forgalomiranyitast és a
katasztrofavédelmi miveleteket, tovabba hozzaférést nyujtott statisztikai, vamszolgaltatasi,
valamint viziat- és kik6t6hasznalati dijakkal kapcsolatos adatokhoz.

A folyami informacios rendszerek mellett miikodtek olyan specializalt rendszerek is, amelyeket elsésorban
a viziutak fenntartasaért felelés szakemberek hasznaltak, ugyanakkor ezek adatokat szolgaltattak a RIS felé
is. Kiemelt funkciot toltottek be a medermérési adatok feldolgozasaban, a hajoutkitizés tamogatasaban,
illetve a viziat allapotanak folyamatos nyomon kovetésében. Bar ezek nem kozvetlentil a hajézok munkajat
szolgaltak, kozvetve nélkilézhetetlenek voltak a biztonsagos és fenntarthaté hajozas feltételeinek
megteremtéséhez. Az ellen6rzott idészakban a szakmai felhasznalok részére rendelkezésre allo
rendszerek, igy kiilonésen a WAMS” és WAMOS® tamogattik a viziut fenntartisahoz
kapcsolod6 dontéseket, a mederallapot valtozasainak nyomon kévetését, a hajoutkitiizést,
valamint a nemzetkozi elirasokban, illetve ajanlasokban a Duna biztonsagos hajézhatoésagara

vonatkozo6 elvarasok teljesitését.

Az OVF az ellen6rzott id6szakban gondoskodott a folyami informaciés szolgaltatasokhoz
kapcsolodo, feladatkorébe tartoz6 informatikai feladatellatasrol, ennek érdekében fbigazgatoi

utasitasban rogzitették a RIS-hez kapcsoloddan elvégzendd feladatokat.

Az informiciés szolgaltatisok adatmindéségének fenntartdsa érdekében a hajézasi térképek (ENC®)
kialakitsat szolgal6 projektekben NEWADA®, Danube STREAM®, Hajéut fenntartasi féterv) részt vevd
orszagok megallapodtak az elektronikus belvizi hajézasi térképek frissitésének gyakorisagardl, amelyeket
szolgaltatasi szint megallapodasok régzitettek. A megallapodasokat 2019. szeptember 15-én az OVF is
alairta. Az ellen6rzott idészakban az OVFE gondoskodott a térképi adatok aktualizalasarol. Az adatok
mindségének fenntartasa érdekében rendszeresen geodéziai méréseket végeztek, illetve térinformatikai
javitasokat eszkozoltek, amelyek megalapoztak a pontos és megbizhaté adatbazis mukodését. Ennek
keretében 2023-ban az EDUVIZIG, a KDVVIZIG és az ADUVIZIG iltal elvégzett geodéziai mérések és
térinformatikai javitasok alapjan értékelték az elmaradasokat és megfogalmaztak a szikséges javitd

intézkedéseket, amelynek eredményeként frissitették a Duna elektronikus hajozasi térképét.

A kozlekedésért felelSs tarca timogatdi okirat keretében az RSOE®*-t bizta meg a RIS lizemeltetésével
kapcsolatos feladatok ellatasaval. Az tzemeltetést a tamogatdi okirat alapjan finansziroztdk. A RIS-re
elkiilonitett allami forras allt rendelkezésre. Az RSOE minden évben beterjesztette timogatasi igényét.
Amennyiben tobbletfeladat mertlt fel, azt dokumentaltan alatamasztotta. Az RSOE a tébbletfeladatokhoz
igényelt tamogatasokat megkapta. Ennek alapjan a tamogat6 rugalmasan jart el a szolgaltatasok forrasanak
biztositasa soran, ugyanakkor 2023 elsé négy hénapjaban nem volt hatalyos tamogatasi szerz6dés,
annak hatalyba lépéséig a tevékenység finanszirozasa az RSOE sajat forrasabdl, tamogatasi
fedezet nélkil tortént. Az ellenérzétt idSszakban az RSOE részére biztositott forras Gsszesen 3 072
millié Ft volt.
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6. A hajout fejlesztése

A 2020 és 2024 kozotti idSszakban a Duna hajozhatésagat, a dunai hajézas biztonsagat érinté projektek a
CEF, illetve a KEHOP keretében valosultak meg EU-s tamogatassal, hazai tarsfinanszirozas
mellett, igy a prioritasaikat is elsésorban a nemzetk6zi dokumentumokban rogzitett célkittizések hataroztak

meg. A szamvevGszéki ellenérzés hatokorébe tartozéd projektek f6bb adatait a 7. tablazat szemlélteti.
7. tabldzat

A HAJOZHATOSAGOT, A HAJOZAS BIZTONSAGAT ERINTO PROJEKTEK
2020 ES 2024 KOZOTT

SZERZODOTT TAMOGATAS *

VEGREHAJTO
(CEF) / PROJEKT  PROJEKT EU-s HAZAI ~ OSSZES

PROGRAM PROJEKT CIME , ) ; ,
KEDVEZMENYEZETT KEZDETE VEGE FORRAS FORRAS FORRAS

(KEHOP)

(MILLIARD FT)
A dunai hajéut

CEF1 kitdzési rendszer NIF Zrt., OVEF 2015.09.01  2023.05.31 2,36 1,14 3,50
fejlesztése

A magyarorszagi
CEF1 T.EN_T, b’elvm |t NIF Zrt., OVF 2015.09.01  2022.09.30 1,65 0,31 1,96
fejlesztésének

elGkészitése

Hajout fenntartasi

CEF1 )
féterv

NIF Zst., OVF 2015.07.01  2021.12.31 0,30 0,12 0,42
Folyami Informacios
Szolgaltatasok altal

CEF1 tamogatott RSOE 2016.02.15  2022.06.30 0,25 0,06 0,31
korridormenedzsment
(RIS COMEX)

Integralt Kik6t6i
CEF1 Informaciés Rendszer RSOE 2017.09.01  2022.12.31 0,25 0,12 0,37
(KIR)

Hajéut fenntartasi

Gl féterv 2

OVF 2023.04.01 2027.12.31 0,93 0,46 1,39
Folyami Informaciés
Szolgaltatasok altal

CEF2 tamogatott RSOE, OVF 2023.02.01  2028.03.31 0,40 0,48 0,88
korridormenedzsment

2 (RIS COMEX 2)

Nagymdtargyak
KEHOP ™ fejlesztése és OVF 2016.09.30  2022.09.30 11,75 2,08 13,83
rekonstrukciéja =

Mosoni-Duna
KEHOP **  torkolati szakaszanak OVF 2017.12.01  2023.10.31 6,29 8,58 14,87
vizszint rehabilitacidja

Forrds: az ellendrsitt szervezetek adatszolgdltatisa és a www.pahazat.gov.bu alapjin ASZ sajit szerkesztés

Megjegyzések:
* A CEF1, illetve CEF2 projektekné] a hazai forrds a kiltségretési tamogatas mellett a kozlekedésért felelds tarca sajat kiltségeit is tartalmazza. A KEHOP
projekteknél az EU-s és hazai forrds a szerzdditt tamogatis és az EU tdrsfinans3irozds ardnya alapjdan tortént szdamvevdszéki szdamitds eredmeénye.
** A KEHOP projektek alapvetd célja nem a hajoghatisag javitdsa volt, de a megvaldsitds abhoz, is hozzdjdrult.

Wk Az elikésités 48 nagymiitargy dllapotfelmérését és kockazatelemzését érintette, a rekonstrnkcidra kivilasztort hét mitdargy &0zl harom tartogott ag
ellendrzés teriiletéhes,.
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Hazai dokumentumok is hatiroztak meg prioritasokat. Az 1696/2014. (XI. 26.) Korm. hatarozat®
2. melléklete az orszagos jelent6ségt vizi kozlekedési fejlesztések indikativ listajaban a CEF vizi
koézlekedési projektek kézott régzitette ,,A dunai hajout kitiizési rendszer fejlesztése”, valamint
»A magyarorszdgi TEN-T belvizi it fejlesztésének el6készitése” cimii projekteket.

A 345/2012. (XIL 6.) szamd  Korm. t.** 1.§ (1) bekezdésében foglaltak szerint a Kormany
nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentéségli tUggyé és nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt
jelent8ségili kozlekedési infrastruktira-beruhazassal Osszefiiggé liggyé nyilvanitotta az alabbi
projektekkel 6sszefiiggd hajozasi, vizjogi, kornyezetvédelmi, illetve épitéstigyi hatdsagi tigyeket:

& A dunai hajéit kitGzési rendszer fejlesztése”;

& A magarorszagi TEN-T belvizi iit fejlesztésének elokészitése”,

& | Hajont fenntartasi firery”,

& | Folyami Informacids Szolgdltatdsok dltal tamogatott korridormenedzsment (RIS COMEX)”.

A kornyezeti és a pénziigyi fenntarthatésagi, valamint a vizgazdalkodasi és a gazdasagi
szempontok érvényesiilését szamos dokumentum, illetve eljaras tamogatta. Az NKP;," a Duna
hajézhatésagat érinté  fejlesztésekkel Osszefiiggésben tartalmazta, hogy nagyszabasu, szamos terv
fogalmazodott meg ,,a nemzetkozi (foként szdllitisi) és az okoturisytikai célii hajozds feltételeinek megteremtése
érdekében (Duna, Tisza).” Bzek a fejlesztések ugyanakkor ,,szdmos, a folyo és a folyd menti teriiletek éldvilagat is
érintd beavatkozdst és a megvaldsuldst kovetden jelentds hazai fenntartdsi forrdst igényelnek, igy megvaldsithatosaguk

komplex vizsgalata nem keriilhetd meg”.

Azoknal a projekteknél, amelyek SKV, kérnyezeti hatdstanulmany, Natura 2000 hatisvizsgalat, MT®,
illetve CBAY, valamint a VKI céljainak valé megfelelést vizsgalé dokumentum készitésének
kotelezettségével, engedélyes tervek készitésének ¢és jogerés hatdsagi  engedélyek  (vizjogi,
kornyezetvédelmi, épitési, tizembehelyezési, hasznalatbavételi) megszerzésének kotelmével voltak
érintettek, ott ezek a kotelezettségek hozzajarultak a kérnyezeti fenntarthatésag, a vizgazdalkodasi
és gazdasagi szempontok, tovabba a pénziigyi fenntarthatésag érvényesiiléséhez. A
kotelezettségek teljesitése részben a tervezés, részben a megvaldsitas soran tortént meg,.

WA magyarorszagi TEN-T belvizi it fejlesztésének eldkészitése” cimG CEF1 projektnél a kifrashoz készilt
palyazati lap rogzitette, hogy ,,a hajozisi sitvonalak fejlesztési munkdlatai semmilyen mddon nem sérthetik a
kdrnyezetvédelni és természetvédelmi érdekeket, illetve ag drvigek és jég bigtonsdgos lefolydsdt”.

WA dunai hajdiit kitiizési rendszer fejlesztése” cimt CEF1 projektnél a projektjavaslat el6készitése soran a
NIF Zrt. megbeszéléseket folytatott az illetékes hatésagokkal a projekt természetre gyakorolt
varhat6 kérnyezeti hatasair6l. Ezek alapjan megallapitast nyert, hogy:

& a projektnek nem lesznek kozvetlen kiros hatdsai a kornyezeti tényezSkre (zaj, 1égszennyezés,
tiveghazhatasu gazok kibocsatasa, talajszennyezés, vizszennyezés, Okoszisztéma-romlas, tajromlas
és rezgés);

# a régi jelz6hajok modern, energiatakarékos, kornyezetbarat hajokra val6 cseréje egyértelmlen

pozitiv hatassal lesz a Duna vizminéségére, valamint a zaj- és kibocsatasi szintre;

® a régi jelz6tablak cseréje csak minimalis valtozast okoz a védett élGhelyeken, ami nem igényli a
Natura 2000 hatasvizsgalatot;

# a projektfeladatok végrehajtisinak megkezdése és a parti tiblik cseréje kornyezetvédelmi

szempontbdl nem mindsiil engedélykotelesnek;
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& a projekt keretében beszerzésre keriilé berendezéseket és hajokat hasznélatbavételi engedélyezési
eljaras érinti.

A, Nagymiitirgyak fejlesztése és rekonstrukcidia” és a ,Mosoni-Duna torkolati s3akaszanak vigszint rehabilitdcidia”
cim@i KEHOP projekteket érintéen a tdmogatasok konkrét céljat a Felhivas;, tartalmazta. A
Felhivas; céljai kozott jelent meg az éghajlatvaltozas felszini és felszin alatti vizekre gyakorolt karos
hatasainak mérséklése érdekében a vizgazdalkodas helyzetének javitasa, a vizhianyos idészakokban
jelentkez6 vizigények kielégitésének el6segitése, valamint a természetes vizkészletek hasznosithatosaganak
novelése. A Felhivas,-ben célként szerepelt a klimavaltozas kévetkeztében jelentkez6 szélséséges idGjarasi
események karos hatasainak csokkentése, valamint az arvizi kockazat mérséklése érdekében a meglévé
arvizvédelmi szakaszok egyenszilardsiganak megteremtése, a védmuivek el6iras szerinti kiépitése, a
mutargyak fejlesztése, tovabba a medrek vizlevezeté képességének javitasa az 6koldgiai szempontokat

tigyelembe véve.

Az el6z6ek szerinti két KEHOP projektnél a kérnyezeti, fenntarthatosagi, illetve vizgazdalkodasi
szempontok érvényesiilléséhez hozzajarult, hogy a Felhivas;,-ben:

# a benytjtand6 dokumentumok k6zétt szerepelt a 314/2005. (XI1. 25.) Korm. r.”! el6irasai szerint
elkészitett el6zetes vizsgalati dokumentacio, illetve kérnyezeti hatastanulmany, az illetékes hatosag
nyilatkozata a projekt Natura 2000 érintettségrél és a projekt varhaté hatasairdl, a projekt és a
Natura 2000 teriletek helyét feltinteté térkép, valamint a jogerSs és hatalyos engedélyekkel

kapcsolatos dokumentacio;

# a tartalmi értékelési szempontok kozott megjelent, hogy az éghajlatvaltozassal kapcsolatos
kockazatok, illetve az alkalmazkodassal és mérsékléssel kapcsolatos szempontok ismertetése
megtortént-e, figyelembe vették-e a katasztréfakkal szembeni ellenalloképességet, a projekt
hatasara novekszik-e a vizek kartételei elleni védelem mértéke, javulnak-e a vizkészletgazdalkodas
feltételei, a tervezett vizgazdalkodasi beruhazas a vizvisszatartas és vizpotlas révén javitja-e az
érintett tertlet vizhaztartasat, ezaltal hozzajarul-e a klimavaltozas karos hatasainak mérséklésé¢hez,
tovabba noveli-e a vizek kartételei elleni védelem szintjét és hozzdjarul-e a nagymutargyak

lzembiztonsaganak néveléséhez.

A gazdasagi szempontok érvényesiiléséhez hozzajarult, hogy a Felhivasi,-ben a tartalmi értékelési
szempontok kozott rogzitették, hogy a fejlesztés célja és a projektjavaslatban megfogalmazott tarsadalmi,
illetve gazdasagi igények Osszhangban vannak-e, a fejlesztés sziikségessége valds tarsadalmi, illetve
gazdasagi igényeken alapul-e, tovabba valés probléma megoldasat, illetve enyhitését szolgalja-e, valamint
a projekt tarsadalmi hasznossaga bizonyitott-e.

A koéltséghatékonysaghoz, illetve a pénziigyi fenntarthatésaghoz hozzajarult, hogy a Felhivas, ,-ben:

& a relevans esetben benytjtandé dokumentumok kozott szerepelt a megvaldsithatosagi tanulmany
(valtozatelemzést is beleértve), illetve a CBA (gazdasagi és pénzigyi elemzést, kockazatelemzést is
beleértve);

& a tartalmi értékelési szempontok kozott rogzitették, hogy a megvalositisra nézve relevans
tanulmanyok és a valtozatelemzés bemutatis megtortént-e, a pénziigyi elemzés, illetve a
kozgazdasagi CBA szamitasa helyes-e, tovabba a projekt pénziigyi fenntarthatdsaga a pénziigyi
elemzés alapjan bizonyitott-e.

A projektek megvaldsitasat tervezési folyamat alapozta meg. A CEF és KEHOP projekteknél a
tervezési dokumentacioban a kozlekedésért felelGs tarca, illetve az OVF rogzitette a projektek céljat,
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indokoltsagat, tartalmat, a megvaldsitas koltségeinek Osszegét és azok forrasat, valamint a megvalositas
ttemezését. Emellett a relevans esetekben a kézlekedéspolitikai célkittzésekhez vald kapcsolddast, illetve

a visszamérést tamogaté indikatorokat is megjelenitették.

A ,,Nagymiitargyak fejlesztése és rekonstrukeigia” cima KEHOP projekt tervezése soran CBA-t is magaban
foglal6 megvaldsithatdsagi tanulmany késziilt, amely tartalmazta a beruhazas finanszirozhatosagat és
pénziigyi fenntarthatésagat. A ,,Mosoni-Duna torkolati szakaszdnak vizszint rebabiliticigia” cimi KEHOP
projekt tervezése, illetve el6készitése soran kornyezeti hatasvizsgalat és CBA késziilt, ami alatamasztotta
a projekt megvalositasanak indokoltsagat, a beruhazas finanszirozhatésagat és pénziigyi

fenntarthat6sagat.

A CEF projektek esetében azonban a déntésel6készits tervezés nem volt teljeskoriien megalapozott,
mert a — CEF nemzeti hat6sag feladatait is ellatd — kozlekedésért felelSs tarca a pénziigyi fenntarthatdsag
esetében:

& A dunai hajéit kitiizési rendszer fejlesztése” cim CEF1 projektjavaslathoz késziilt ElSterjesztési-ben”
nem tiintette fel a varhaté t6bblet tizemeltetési és fenntartasi koltségeket szervezetenkénti
bontasban, valamint azok finanszirozasanak forrasait, tovabba az ElSterjesztési-ben rogzitett
indikatorok célértéke és ebbdl adoddan a tervezett beruhazasi koltség, illetve a becsiilt éves
iizemeltetési koltség nem volt megalapozott, mivel az mindegyik indikator esetében -60,4%
és +54,3% kozotti mértékben eltért a benyujtott palyazatban foglaltaktol és a tényleges
teljesitéstol;

& | A magyarorszagi TEN-T belvizi it fejlesztéséneke elokészitése” cimi CEF1 projektjavaslatot érintd
ElSterjesztésy”-ben nem rogzitette, hogy a fejlesztés el8készitése soran a Duna menti
szomszédos orszagok — elsésorban Szlovakia, Horvatorszag és a Szerb Koztarsasag —
hozzajarulasat meg kell szerezni, tovabba az ElGterjesztés; nem tartalmazta a fejlesztés
megvalositasa esetén varhaté tobblet Uzemeltetési ¢és fenntartasi kiadasokat
szervezetenkénti bontasban, illetve azok finanszirozasanak forrasait, valamint a hazai vizi
aruszallitasi igényeket érint6 adatokat és informaciokat;

# négy projektjavaslat esetében (,Hajdiit fenntartasi foterv”, ,,Folyami Informacids S3olgdltatdsok dltal
tamogatott korridormenedzsment (RIS COMEX)”, ,,Hajdit fenntartisi fiterv 2%, ,,Folyami Informacios
Szolgltatisok dltal tamogatott korridormenedysment 2 (RIS COMEX 2)”) az Elbtetjesztéss ss-ban’™ nem
mutatta be az tizemeltetési, fenntartasi koltségekkel kapcsolatos varhat6 hatast, tébblet
koltség esetén annak megbontasat szervezetenként, valamint a finanszirozas forrasait;

& az | Integrdlt Kikitdi Informdcids Rendszer (KIR”)” projektnél az FElbterjesztéss-ben” nem
szerepeltette a projekt lzemeltetési, fenntartasi koltségekre gyakorolt hatasat és a
koltségek finanszirozasanak forrasat, annak ellenére, hogy a projektjavaslathoz CBA alapjan

tobblet tizemeltetési, fenntartasi koltségek voltak varhatdak;

# a CEF1 projektekkel ellentétben a CEF2 projektjavaslatokndl az Elbtetjesztése-ban nem
szerepeltette a projektek megvaldsitasa finanszirozasanak iitemezését évenkénti
bontasban és nem hatarozta meg az indikatorokat.

A kilenc projekt koziil négy CEF1 és a két KEHOP projekt teljeskéri, egy CEF1 projekt
részleges megvaldsulassal zarult le. A két CEF2 projekt az ellen6rzott iddszak végéig nem
fejez6dott be.
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WA dunai hajéit kitiizési rendszer fejlesztése” cimG CEF1 projekt céljat képezte a hajoutjelolé flotta
korszertsitése a hatékonyabb és kornyezetbaratabb mutkoédés érdekében, valamint a jelolérendszer
korszertsitése a hajozhatosag javitasa céljabol. A megvaldsitas soran 3-3 kitdzé nagyhajo, illetve
gyorsjaratu kitz6 kishajoé beszerzése és tizembe helyezése, 115 db vilagité boja, 210 db kivilagitatlan boja,
355 db parti jel és 400 db folyam km jel beszerzése és telepitése, tovabba viziigyi adatatviteli rendszer
telepitése, valamint a hajéut kitGzési rendszer probatizeme tortént meg. A pénziigyi forrasok felhasznalasat
a projekt megvalositasanak szakaszaban az OVFEF megbizasabol 2019. november 5-én készilt CBA
tamasztotta ala. Az OVF a hajézasi jelek online nyomon kévetésével és a nyomon kévetés alapjan
szitkséges beavatkozasokkal 6sszefiiggé feladatokat és felelsoket tartalmazo eljarasrendet kialakitotta. A
projekt teljeskérii megvaldsulassal zarult le, végrehajtasa 6sszhangban volt a Fétervi-ben” foglalt,
a hajoutkitazést érinté kulcsfontossag problémak kezeléséhez szitkséges beavatkozasokkal. A projekt
megvalositasa hozzajarult az NKS-ben rogzitett, az intelligens kézlekedési rendszerrel ellatott vizi
infrastruktira hosszanak valtozasahoz rendelt output indikator teljesiiléséhez, a dunai hajout
kittizési rendszer korszertisitéséhez, a hajéosoknak nyujtott szolgaltatasok béviiléséhez, valamint
a Duna biztonsagos hajozhatésaganak noveléséhez. A projekt 6sszhangban volt a TEN-
T rendelet;-ben foglalt, a belvizi infrastruktira fejlesztésére vonatkozé prioritasokkal.

A magyarorszagi TEN-T belvizi it fejlesztésének elokészitése” cimG CEF1 projekt esetében a £6 cél a Duna
hajézasi feltételeinek fejlesztése volt Magyarorszagon oly médon, hogy az utvonal paraméterei a teljes
szakaszra megfeleljenek az AGN-ben foglalt kovetelményeknek és a DB ajanlasanak. Az altalanos célok
kozott jelent meg a fejlesztés viziigyl, arvizvédelmi, kornyezetvédelmi és természetvédelmi szempontokat
figyelembe vevé hatékony el6készitése. A projekt konkrét céljat a belvizi ut fejlesztésének el6készitése, az
akadalymentes és kiszamithato vizi szallitasi lehetéségek megteremtése, a viziut kihasznalasat akadalyozo
mélységi, illetve szélességi korlatozasok kezelése, valamint a hajézhaté napok szamanak névelése és a

korlatozasok minimalizalasa jelentette.

A megval6sitas soran elkészilt a DHFP, amelynek részét, illetve mellékletét képezték az SKV-t érintd
dokumentumok és az elézetes Natura 2000 érintettség vizsgalata. A helyzetértékels tanulmany 2020.
januar 30-ara, az SKV dokumentaci6 2020. november 30-ara, a kornyezeti hatastanulmany dokumentacioi
2020-ban, a vizjogi engedélyezési tervek a Szob — déli orszaghatar k6zotti szakaszra 2020 decemberére, a
Szap — Szob kozotti szakaszra 2021 marciusara késziltek el. A kérnyezeti vizsgalat két részre bontva, a
Szap — Szob (SKV L), illetve a Szob — déli orszaghatar (SKV 11.) k6z6tti szakaszra tortént meg.

Az SKV I véleményezésében Szlovakia nyilatkozatban régzitett szandéka szerint részt vett. A
konzultaciok keretét a Magyar-Szlovak Hatarvizi Bizottsagon beliil erre a célra 1étrehozott eseti szakértdi
munkacsoport biztositotta. Szlovakia 2022 szeptemberének elején megadta a véleményét, amelyben
feltételek betartasa mellett egyetértett a kivalasztott valtozattal és annak hatasaival. Az SKV L
dokumentacié pontositasa és a szlovak fél részére torténd visszamutatasa 2022 decemberében tértént
meg. A hatarid6 t6bbszori moédositasa utan a szlovak fél 6sszefoglal6 valasza 2023. marcius 7-én
érkezett meg a projektet végrehajtékhoz, valamint tovabbi kiegészits észrevétel érkezett 2023.
marcius 27-én a Szlovak Allami vizmiivekt6l.

Az SKV II. véleményezésébe Horvatorszagot is bevontdk 45 napos véleményezési hataridével. A
45 napos valaszadasi hatarid6é 2021. oktober 1-jén lejart, a vélemény ezt kovetéen, 2021. oktdber 27-én
érkezett meg. Horvatorszag modositasokat javasolt, amelyek atvezetése megtortént. A médositd
dokumentumok 2021. november 29-én tortént megktldését kévetéen Horvatorszag 2021. december 3-
an elfogadta az SKV II.-t és a DHFP-t.

39



Az ellendrzés eredmeényei

Az AM” 2 2/2005 (I. 11.) Korm. r.”” 3. szamt melléklete 1. fejezetének 1.1 pontja alapjan két alkalommal
véleményezte az SKV tematikat. Elészor 2019 augusztusaban, amelynek soran a Kornyezeti Ertékelés
kiegészitését kérte. 2020 augusztusaban az SKV javitott tematikdjat véleményezte, amelynek soran
megallapitotta, hogy a korabbi észrevételeinek egy részét beépitették, azonban — a korabbi véleménnyel
Osszhangban — annak tovabbi pontositasat és kiegészitését tartotta indokoltnak a véglegesités el6tt.
Az SKV tarsadalmi véleményezésre bocsatasa 2021-ben tortént meg. A tematikara érkezett vélemények,
valamint a tarsadalom, a szomszédos orszagok és a kornyezetvédelemért felel6s szervek altal az SKV

tarsadalmasitasa és véleményeztetése soran megkiildott észrevételek kezelése megtortént.

A 2/2005 (I. 11.) Korm. r. 10. §-aban foglaltak alapjan a DHFP-t és az SKV-kat a Kormany elé kellett
benyujtani jovahagyasra. Az Espoo-i Egyezménybdl'"" eredd feladatok ellatisaért felelés tarcik — 2022.
méjus 24-ig az AM, 2022. méjus 25-t6l az EM'"! — azt az 4llaspontot képviselték, hogy a DHFP, az SKV L.
és az SKV II. csak egyiittesen nyudjthatok be a Kormany elé jovahagyasra. Az EM a szlovak fél
véleménye alapjan ugyanakkor sziikségesnek itélte feliilvizsgalat elvégzését, valamint az SKV I.
modositasat, és ezek fiiggvényében a hazai eljaras megismétlését. Jévahagyott DHFP és SKV
hianya miatt a 2020. november 30-an meginditott kérnyezetvédelmi engedélyezési eljarasokat a
hatésagok felfiiggesztették, ami akadalyozta a 2020. december végén meginditott vizjogi
engedélyezési eljarasok lefolytatasat is. A projektet nem lehetett befejezni a 2022. szeptember 30-
i hatarid8ig. (A kizlekedésért felelds miniszternek cimzett 4. javasiat.)

2022. méjus 6-an a TIM'? CEF f6osztalya hatiridé moédositasi kérelmet nytjtott be 2024. szeptember 30-i
befejezési id6ponttal, de a kérelmet a CINEA'™ 2022. junius 7-én elutasitotta. Ennek
kovetkezményeként a projektben csak a 2022. szeptember 30-ig felmertlt koltségeket lehetett elszamolni az
uni6s forras terhére. Hazai forrasbdl torténd befejezés finanszirozasanak biztositasar6él nem sziiletett
dontés. Az SKV L-rdl sz0l6 konzultacié nem fejez6dhetett be, ezért a DHFP és az SKV I-IL
Kormanynak torténd benyujtasara és kormanyzati jovahagyasara sem keriilhetett sor. A NIF Zrt. —
az EBM'™ mint tulajdonosi joggyakorlé iranymutatasa alapjan — 2022. szeptember 30-anak bealltaval,
pénziigyi fedezet hianyaban jelezte, hogy megkezdi a tervezési szerz6dés felmondasihoz
sziikséges intézkedések megtételét. (A kizlekedésért felelds minisgternek cimzett 4. javasiat.)

A DHFP 3. valtozata a helyzetértékelés keretében bemutatta a hajézhatésag romlasihoz vezetd
problémakat, kitért a jovoképre, a célokra és a javasolt fejlesztések kialakitasanak feltételrendszerére,
valamint alternativakat tartalmazott és meghatarozta azok varhat6 koltségeit. A hajézhatésag romlasahoz
vezetS problémakat el6idéz6 okok a klimavaltozas, a természeti adottsagok, a vizhasznalat és a szabalyozas
teriiletén jelentkeztek. Az okok kozott szerepelt tovabba a VIZIG-ek alulfinanszirozottsaga és az elmaradt

fenntartasok.

A projekt részét képezte a DVEFS megalkotasa is, amelyet az OVF megbizasabol 2020. majus 7-re a
VITUKI Hungary Mérnokiroda Kft. készitett el. A DVES a meglévé allapot, az elérejelzések és a jogi
szabalyozasi kornyezet mellett tartalmazta a magyar hajézas stratégiai céljait és az azok eléréséhez
sziikséges fejlesztéseket, javaslatot tett a szervezetatalakitasra, kitért a RIS-re, valamint EU-s jo
gyakorlatokat, esettanulmanyokat mutatott be. A DVFS-hez az EDUVIZIG megbizasabol a FOMTERV
Mérnoki Tervez6 Zrt. két alatamaszto elemzést készitett, amelynek keretében bemutatta a dunai hajéut
szakaszonkénti forgalmat és idébeli foglaltsagat, valamint azt, hogy az aruszallitasi keresletnél — kedvez6
feltételek mellett — kozel kétszeres névekedés érhet6 el a kézuti forgalom vizi szallitasra terel6désének is
koszonhetben. Rogzitette, hogy ehhez a viziut hajézhatosaga kiszamithatésaganak a javitasa sziikséges,

mert az teszi lehetévé a szallitasi lancok tartds atszervezését.
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Az elemzések keretében a FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt. progndzist készitett a szallitott aruk
mennyiségét és az aruszallitd hajok forgalmat érintéen, tovabba Osszeallitotta a kbzgazdasagi koltségek, a
kozgazdasagi és kornyezeti hasznok, illetve karok becslését, valamint a kozathoz és a vasuthoz viszonyitott
kozgazdasagi CBA-t. A bemutatott eredmények alapjan a hajout fejlesztése esetén a vizi aruszallitas aranya
— a belsé szallitas nélkil — 2040-re 6,7%-ot érhet el, ami azonban 2050-re varhatéan nem fog tovabb
emelkedni. Az elemzések a DVFS elkészitését kovetGen késziiltek el, eredményeik alapjan a DVFS
aktualizalasa nem tortént meg, a DVES 2040-re célkitGzésként a vizi aruszallitasok 10%-os részesedését
tartalmazta. (A kdglekedésért felelds miniszternek cimzett 4. javaslat.)

A magyarorszagi TEN-T belvizi it fejlesztésének elokészitése” ciml projekt nem volt eredményes, mert
részleges megvalosulassal zarult le, ezaltal a Belgradi Egyezményben, az AGN-ben, a TEN-
T rendelet;-ben, illetve a DB ajanlasaban el6irt vagy elvart hajézhat6sagi paraméterek, valamint az EU-s,
illetve hazai kozlekedéspolitikai célkitiizésekben meghatarozott iranyba térténé haladashoz nem
jarult hozza. (A kizlekedésért felelds miniszternek cimzett 4. javaslat.)

A ,,Hayiiit fenntartdsi foterv” cimG CEF1 projekt alapvet6 célja volt, hogy az egyes Duna menti orszagok —
Ausztria, Szlovakia, Magyarorszag, Horvatorszag, Bulgaria és Romania — dsszehangoljak a hidrolégiai,
hidrografiai, illetve a viziut- és hajoutfenntartasi feladataikat a biztonsagosabb belvizi kozlekedés
érdekében, valamint megvalosuljon a k6z6s és harmonikus informaciokézlés a hajozasban. A kézos célok
kozott szerepelt tovabba olyan innovativ megoldasok hasznalatanak vizsgalata is, amelyek a késébbiekben
a hatékonysagot tudjak el6segiteni. A projekt célkitGzését képezte a FSterv, egyes részei végrehajtasanak
elémozditasa, a résztvevs orszagok altal a Fétervy végrehajtasara iranyulé harmonizalt ttemtervek
kidolgozasa, valamint a Dunan és hajézhaté mellékfolyoin a hajout rehabilitacidjaval és fenntartasaval

kapcsolatos egységes nemzeti beruhazasok és tizemeltetési tervek kidolgozasa.

A projekt megvalositasa soran a nemzeti cselekvési terv és pilot tevékenységek meghatarozasa, valamint a
meghatarozott pilot tevékenységek megvaldsitasa tortént meg. Magyarorszag egy modern mérShajot
szerzett be, amelynek segitségével felmérhetSk a hajozas szamara kritikus szakaszok, vagyis azok a gazlok
és szikiletek, ahol nincsenek meg a szikséges Urszelvényi méretek. A méréhajo tizembe helyezése
megtortént, beszerzése Osszhangban volt a Fétervi-ben foglalt, a monitoring tertletét érinté
kulcsfontossaga problémak kezelés¢hez szitkséges beavatkozasokkal. A pilot tevékenységek keretében
tovabba medermérés és a magyar kitliz6hajok fejlesztése valosult meg. A projekt részét képezte a
WAMOS és WAMS szolgaltatasfejlesztés is adatkornyezet kialakitasaval. A projekt végrehajtasa soran —
az OVF altal vezetett, hidrolégiai elérejelzéssel foglalkozé munkacsoport keretein belil — 2021-re minden
partnerintézményben operativ hidrolégiai el6rejelzési rendszer tizembe allitasa tortént meg, tovabba egy
dron beszerzése is megvalosult. Az innovativ technolégiak alkalmazasa teriiletén a dronnal végzett
mérésekrol tanulmany készilt. A projekt teljeskori megvalosulassal zarult le és eredményes volt,
mert hozzajarult az NKS-ben régzitett, az intelligens kozlekedési rendszerrel ellatott vizi infrastruktara
hosszanak valtozasahoz el6irt output indikator teljesiiléséhez és a medermérési-, vizallas- és a Dunara
megallapitott hajézasi kisvizszint adatok WAMOS altal tortént biztositasaval a viziat fenntartasat

végz6k munkaja hatékonysaganak néveléséhez.

A ,Folyami Informadcids S3olgdltatisok dltal tamogatott korridormenedzsment (RIS COMEX)” cimG CEF1 projekt
céljat a belvizi szallitds hatékonyabb tervezhetésége, igy kiilonosen a szallitasi id6k megbizhatosaganak
névelése, az allas- és utazasi id6 csokkentése, a folyami szallitaisok hatékonysaganak névelése, az
infrastruktura optimalis kihasznaldsa, valamint az adminisztrativ akadalyok csokkentése jelentette. A

megvalésitds soran az BuRIS' és a CEERIS' kialakitdsdra, a jogi, pénziigyi, szervezeti és miszaki
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mukodés feltételeinek megteremtésére, valamint pilot esetek végrehajtasara kertlt sor. A projekt
megvaldsitasanak folyamataban egyeztetések folytak a CEERIS hatdsagi felhasznaléival. Az EuRIS és
CEERIS rendszereket 2022 szeptemberében éles tizembe helyezték. A projekt befejezése utani
miikodtetés szervezeti szempontbdl biztositott volt, a feladatok az EKM-hez és az RSOE-hez
kertltek. A projekt teljeskori megvalésulassal zarult le, végrehajtasa 6sszhangban volt a TEN-
T rendelet;-ben foglalt prioritasokkal.

Az, Integralt Kikitdi Informacids Rendszer (KIR)” cim@ CEF1 projekt konkrét célkittzése volt az innovativ
integralt kikot6i informacids szolgaltatas kisérleti megvaldsitasa és validalasa, modern statisztikai
szolgaltatas bevezetése és a hatarokon atnyul6é Gsszekapcesolasi lehetéségek elemzése, a belvizi szallitas
Osszekapcesolasa mas szallitasi médokkal és logisztikai szolgaltatasokkal egy integralt kikot6i informacios
szolgaltatasi megoldasban, illetve a belvizi kik6t6i muveletek hatékonysaganak javitasa integralt kikotéi
informaciés rendszer segitségével. A megvalositas soran a KIR fejlesztésére és muszaki atadasara, a
finomhangolasara és tesztelésére kertilt sor. A projekt megvaldsitisa magaban foglalta a meglévé
megoldasok és statisztikai szolgaltatasok attekintését, a felhasznaldi igények és a kiilfoldi tapasztalatok
elemzését, a rendszerspecifikaciok és a mutkodési kézikonyv elkészitését, a hardverek és a szoftverek
telepitését, a teszteket, az értékelést és az érvényesitést, az eredmények elérhetévé tételét a jovobeli
felhasznalok szamara, valamint az érintett személyzet képzését harom kikotében a pilot KIR bevezetése
érdekében. A projekt teljeskorti megvalosulassal zarult le, végrehajtasa 6sszhangban volt a TEN-
T rendelet;-ben  foglalt iranymutatasokkal azaltal, hogy tamogatta a belvizi kik6t6k
multimodalitasat és korszertisitését.

A ,,Hajisit fenntartdsi foterv 2” cimi CEF2 projekt célja a hidroldgiai szolgaltatasok javitasaval és a vizszint-
el6rejelzéssel a hajozhaté napok szamanak névelése volt. A projekt tartalmat képezte a viziut fenntartasat
¢s a biztonsagos hajézhatdsagot el6segité eszk6zok beszerzése. A tobbi partnerrel k6zos vallalasok kozott
rogzitették a WAMOS 2.0 fejlesztését, illetve ehhez kapcsoléddan nemzeti szinten a WAMS szerver
beszerzését. A projekt egyik f6 célkitlizését a j6 hajozhatdsagi allapot monitorozasa képezte, amelynek
eszkozel kozott jelent meg a vizallas elérejelzésének fejlesztése, a feladat vezetd partnere az OVE volt. A
tervezett eszkdzbeszerzések 6sszhangban alltak a Fétervi..ben foglalt, a monitoring teriiletet
érint6 kulcsfontossagu problémak kezeléséhez sziikséges beavatkozasokkal.

A Folyami Informidcids Szolgdltatdasok dltal timogatott korridormenedzsment 2 (RIS COMEX 2)” cimG CEF2
projekt célja az EuRIS tovabbi harmonizalasa és optimalizalasa volt. A projekt folytatni, béviteni, illetve
optimalizalni kivanta a nyujtott szolgaltatasokat és adatokat funkcionalis, technikai, valamint foldrajzi
hatékorben az érdekelt felek javara. A hangsulyt az EuRIS fenntarthaté mutkodése szervezeti, jogi és
pénzigyi keretének rugalmasabba és jovéallobba tételére is helyezték, hogy lehetévé valjon tovabbi
partnerek bevonasa, tovabba megkonnyits¢k az adminisztrativ feladatokat. A projekt a CEERIS és mas
elektronikus jelentéstételi rendszerek ¢és alkalmazasok optimalizalasaval is foglalkozott, azok
Osszekapcsolasara Osszpontositva, hogy el6segitse az egyszeri jelentéstétel elvének érvényestilését az
eurépai belvizi szallitisban. Ez magaban foglalta a kapcsolodd adatok nemzetkdzi cseréjéhez sztkséges
jogl keretet is. A COMEX 2 tovabbi pilléreit képezte az érdekelt felek folyamatos kezelése, a belvizi
szallitas digitalizacidjanak elémozditasat célz6 intézkedések, valamint egyéb nemzeti és nemzetkézi
prioritasok a jovébeli ellenalld képesség biztositasa és a RIS spektrumanak, valamint a nyert elényok
optimalizalasanak érdekében.

A két CEF2 projekt megvalositasa 2025. november 30-ig nem zarult le. A ,Hajdsit fenntartdsi féterv 2”
cimd projektnél hat mérfoldké a projekt tamogatasi megallapodasban rogzitett hatarid6khoz
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viszonyitva 60-639 naptari napos késedelemmel teljesiilt. A szamvevGszéki ellendrzés alapjan a
tamogatasi szerz6dés szerinti hatarid6khéz képest hét mérfoldkd teljesitésénél a ,, Hajdrit fenntartdsi
Sfoterv 2” cim@ projekt esetében 119-381 naptari napos késés, a , Folyami Informdcids Szolgaltatisok dltal
tamogatott korridormenedgsment 2 (RIS COMEX 2)” cimi projektnél pedig 150-519 naptari napos késés
valoszintsithet6 A mérféldkévek késedelmes teljesitése kockazatot jelent a projektek hataridében
torténd, teljeskori megvalosulassal valé lezarhatosagara és ezaltal a kitliz6tt célok elérésére. (A
kilekedésért felelds miniszternek cimzett 5. javaslat.)

A Nagymiitargyak fejlesztése és rekonstrukcigia” cimi KEHOP projekt célja a hazai vizgazdalkodas
infrastrukturajanak gerincét képezd, az allami tulajdonban és a VIZIG-ek kezelésében 1évé nagymitargyak
atfogo rekonstrukcidjanak el6készitése és a kivalasztott nagymutargyak rekonstrukcidja volt a matargyak
biztonsagos, karokozas-mentes lizemszerd mikodése és fenntartasa érdekében. A projekt el6készitési és

kivitelezési feladatokat tartalmazott.

Az OVF, mint kedvezményezett, tovabba a KOTIVIZIG'", az ADUVIZIG, az EDUVIZIG, a
KDVVIZIG, a NYUDUVIZIG'® és a TIVIZIG'” 2015-ben konzorciumi megallapodast kotottek a
projekt végrehajtasara. Az el6készités soran a rekonstrukciora kivalasztott létesitmények korét az allami
tulajdonban és a VIZIG-ek kezelésében 1évé vizépitési nagymutargyak allapotanak és a kornyezetiikben
betoltott szerepiknek az értékelése alapozta meg. A 48 nagymutargyat érinté allapotfelmérés és
kockazatelemzés alapjan 7 mutargy kivalasztasa tortént meg, mint legrosszabb allapotd, fejlesztendd és
felgjitand6 mitargy: a Kiskorei vizlépes6, a Deak Ferenc zsilip, a Dunakiliti vizlépcs6, a Kvassay zsilip, a
Nicki duzzaszto, a Gori tarozo zsilipje és a Nyugati fécsatorna beeresztézsilip. Ezek kozil az ellendrzés
teriletét érinté Deak Ferenc zsilip az ADUVIZIG-hez, a Dunakiliti vizlépcsé az EDUVIZIG-hez, a
Kvassay-zsilip pedig a KDVVIZIG-hez tartozott.

A miitargyak rekonstrukcidja — koztik az ellenérzés teriiletét érinté harom mdtargyé — a projekt
megvalositasa keretében megtortént. Az OVFE a részletes zard szakmai beszamoléban bemutatta a
megkotott szerz6dések és a kiadott teljesitésigazolasok f6bb adatait, a projekt megvaldsitasa soran tértént
ellenérzéseket, a projekt muszaki-szakmai tartalmat. Mdatargyanként részletesen ismertette a projekt
keretében megvalosult beruhazasokat és beszamolt az elért muszaki-szakmai eredményekrél. A projekt
teljeskorii megvalésulassal zarult le, amely hozzajarult a Duna hajézhatésaganak fenntartasahoz.
A projekt eredményei kozott jelent meg tovabba, hogy a miitargyak rekonstrukciojaval
parhuzamosan feliilvizsgaltak a miitargyak miiszaki ellenérzésének rendjét, a vizsgalatok
iitemezését, a vezetend6 kimutatasokat, illetve a naplozas rendjét tartalmazod kezelési és
karbantartasi utasitasokat.

A ,,Mosoni-Duna torkolati szakaszdanak vizszint rehabiliticidia” cimt KEHOP projekt céljat a vizes élGhelyek
rehabilitacidja, a gy6ri varoskép javitasa és az arvizvédelmi biztonsag névelése mellett a hajézas biztositasa
jelentette. Ennek érdekében tébbek kézott a Mosoni-Duna lestllyedt kis- és kodzepes vizszintjeinek
visszaallitasa, illetve a Duna megtamaszt6 hatasanak visszaallitasa volt sziikséges. A projekt megvalodsitasa
soran el6készitési és kivitelezési feladatokat végeztek el. Az OVF a zar6 szakmai beszamoléban bemutatta
a projekt célkitizéseinek teljesiilését, a megvalosult muszaki tartalmat, a hatosagi engedélyeket, az
eszkozbeszerzéseket és az elért mérfoldkoveket. A beszerzett targyi eszkozok tizembe helyezése

megtortént, a projekt teljeskorti megvalosulassal zarult le.
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JAVASLATOK

Az ASZ tv. 33. § (1) bekezdésében foglaltak értelmében az ellendrzott szervezet vezetdje
koteles a jelentésben foglalt megallapitasokhoz kapcsolodo intézkedesi tervet osszeallitani
és azt a jelentés kézhezvételétdl szamitott 30 napon beliil az ASZ részére megkiildeni. Az
ASZ a jelentésben foglalt megdllapitisokhoz kapcsolédéan az aldbbi javaslatok
tekintetében varja el az intézkedesi terv elkésziteset.

A KOZLEKEDESERT FELELOS MINISZTERNEK

1. A Vktv. 2. § (1) bekezdés a) pontjaban foglalt, a hajozasra és a vizi utak fejlesztésére vonatkozo, a
(2) bekezdés a) pontja szerint a Kormany dltal jovahagyando koncepcio elokészitése érdekében
gondoskodjon arrdl, hogy:

& a kozlekedési stratégiaért és hatosagi tigyekert felelds helyettes dllamtitkar a
2/2022. (XII. 28.) EKM utasitis 1. melléklet 1. fejezet 82.§ (1) bekezdés a) pontjdban
rogzitett feladata keretében alakitsa ki a Vktv. 2. § (1) bekezdés a) pontja szerinti, a hajozasra
és a vizi utak fejlesztésére vonatkozo koncepcio tervezetét;

& a koncepcio kialakitasdra a vizgazdalkodasért, a vizvédelemeért, a kérnyezetvédelemért és a
termeszetvédelemért felelos miniszter daltal iranyitott tarca bevondsaval keriiljon sor.

2. A Vktv. 88. § (2) bekezdés 8. pontjaban foglaltak alapjan intézkedjen a 17/2002. (I1l. 7.) KoViM r.
feliilvizsgalatanak elvégzéserdl.

3. Kezdeményezze a Vktv. modositasanak eldkészitése keretében a viziigyi igazgatdsi szervek
iranyitasaért felelos miniszter dltal vezetett tarca bevonasaval a 72. § (1) bekezdés kiegészitését
azzal, hogy az abban régzitett, a Dundt, a Mosoni-Dunat, a Szentendrei-Dundat és a Rackevei-Dunat
érinto feladatok forrasanak elkiilonitett biztositasaért melyik szakasz esetében melyik miniszter a
felelés.

4. Vizsgalja meg ,, A magyarorszagi TEN-T belvizi ut fejlesztésének elokészitése” cimii CEF1 projekt
teljeskorii megvalositasanak lehetdoségét.

5. A 75/2016. (IV. 5.) Korm. r. 15. § (2) bekezdés a) pontjaban foglalt jogkirében a 14. § (1) bekezdés
d) pontja alapjan gondoskodjon a ,, Hajout fenntartasi foterv 27 cimii CEF?2 projekt és a ,, Folyami
Informacios Szolgaltatdasok altal tamogatott korridormenedzsment 2 (RIS COMEX 2)” cimii CEF2
projektek megvalosulasanak folyamatos figyelemmel kisérésérol.
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Javaslatok

A VIZUGYI IGAZGATASI SZERVEK IRANYITASAERT FELELOS
MINISZTERNEK

1 Az OVF bevondsdval vizsgadlja meg az ADUVIZIG, az EDUVIZIG és a KDVVIZIG esetében a viziutak
—a Duna, a Mosoni-Duna, a Szentendrei-Duna, illetve a Rackevei-Duna — fenntartasahoz sziikséges
személyi feltételek rendelkezésre allasat.

2. A kozlekedésért felelds miniszter altal iranyitott tarca és az OVF bevonasaval kezdeményezze a
viziutak — a Duna, a Mosoni-Duna, a Szentendrei-Duna, illetve a Rackevei-Duna — fenntartasdahoz
sziikséges forrdasallokdcio kialakitasat, a forrdsallokacio tervezésének hattérszamitdasokkal torténd
megalapozasat, valamint a Vktv. 71. §-aban foglalt, a viziigyi igazgatasi szerveknél jelentkezé allami
feladatok forrdsanak a kozponti koltségvetésben elkiilonitetten torténd biztositasat a Vktv. 72. §
(1) bekezdése alapjan.

A VIZUGYI IGAZGATASI SZERVEK IRANYITASAERT, ILLETVE A
KOZLEKEDESERT FELELOS MINISZTERNEK ES AZ OVF
FOIGAZGATOJANAK

1. Az egyiittmiikodest igényld feladatok — a hajoutak kitlizése, a viziutak fenntartasa és fejlesztése, a
sziiksegkikotok mitkodtetese és fejlesztése, illetve a 17/2002. (11l. 7.) KoViM r. gondozdsa — hatékony
és eredmeényes ellatdasa érdekében vizsgalja feliil a horizontdlis és vertikalis egyiittmiikodes kereteit.
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I. FUGGELEK: ESZREVETELEK

A jelentéstervezetet az ASZ 15 napos észrevételezésre megkiildte
az ellendrzott szervezet vezetdjének az ASZ tv. 29. §”
(1) bekezdése eldirasanak megfeleléen.

A jelentéstervezet megallapitasaira az EM, az OVF, az ADUVIZIG, az EDUVIZIG és a
KDVVIZIG nem tett észrevetelt.

A jelentéstervezet megallapitasaira az EKM észrevételt tett. Az elfogadott észrevételek
alapjan az ASZ modositotta a jelentést. A Fiiggelék tartalmazza az EKM altal megtett és az
ASZ altal figyelembe nem vett észrevételeket, valamint azok el nem fogadasanak indoklasat.

Az EKM észrevételei:
& [ észreveétel:

& Az észrevétel tartalma: ,, A jelentéstervezet tobb helyen jelzi, hogy a hazai szabdlyozas a
vonatkozo nemzetkozi elbirasokndl, illetve ajanlasoknal (AGN, TEN-T, DB ajanlas)
szigorubb kovetelményeket allapit meg a vizmélység tekintetében. A hajozdasra alkalmas,
illetoleg hajozasra alkalmassa teheto természetes és mesterséges felszini vizek viziuttd
nyilvanitasarol szolo 17/2002. (I1l. 7.) KoViM rendelet e tekintetében 2,5 + 0,2 vagy 0,3
méter értéket hataroz meg, mig a nemzetkozi eldirdsok csak 2,5 métert. A megdllapitassal
osszefiiggésben fontosnak tartjuk jelezni, hogy a nemzetkozi eldirasok szerint 2,5 méteres
mertilésti hajok kozlekedését kell biztositani a vizi uton, amely a gyakorlatban szintén
legaldabb 2,6 méter vizmélység biztositasanak sziikségességet jelenti, hiszen a hajo-meder
tavolsag (az un. biztonsagi tavolsdag) 0,1 méternél kevesebb fizikai okokbol semmiképpen
sem nem lehet. A hajozasi hatosag pedig a vizikozlekedés rendjérdl szolo 57/2011. XI. 22.)
NFM rendelettel meghirdetett Hajozasi Szabalyzat 1I. rész 1.04 cikkében kapott
felhatalmazas alapjan a hajosoknak szolo hirdetményben szintén 0,1 m minimalis biztonsagi
tavolsagot allapitott meg a vizikozlekedés résztvevdinek, amellyel lényegében a nemzetkozi
eloirasok szerint hatarozta meg a kévetelményeket, a vizmélységet.”

& Az észrevétellel érintett megallapitdsok:

& Tovabba a 17/2002. (Ill. 7.) KoViM r. nemzetkozi elvarasokndl szigorubb
paraméterei a mertilési mélység vonatkozdsaban korlatoztdk a hajok terhelhetoséget
és ezaltal kapacitasanak kihasznaltsagat.

©29. § (1) Az Allami Szamvevészék az ellenérzési megillapitasait megkildi az
ellenérzott szervezet vezetjének vagy az altala megbizott személynek, és annak, akinek
személyes felel6sségét allapitotta meg.

(2) Az ellen6rzott szervezet vezetbje és a felel6sként megjelolt személy az ellenSrzés
megallapitasaira tizenot napon belil irasban észrevételt tehet.

(3) Az Allami Szamvevészék az észrevételre a beérkezésétdl szamitott harmine napon
beldl irasban valaszol. A figyelembe nem vett észrevételeket koteles a jelentésben
feltintetni, és megindokolni, hogy azokat miért nem fogadta el.
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1. Fiiggelék: Eszrevételek

& A17/2002. (Ill. 7.) K6ViM r.-be beépitettéek a hajozhatésagra vonatkozo nemzetkozi
egyezmeények eloirasait, valamint a DB ajanlasat. A rendelet a Duna (nemzetkozi
viziut) tekintetében az AGN-ben, a DB ajanlasaban, illetve a TEN-T rendelet1,2-ben,
a Mosoni-Duna, a Szentendrei-Duna és a Rackevei-Duna esetében az AGN-ben
foglalt eldirasokhoz, elvarasokhoz viszonyitva tovabbi, illetve szigorubb
kovetelmeényeket hatarozott meg (a kozlekedésert felelos miniszternek cimzett 2.
javaslat):

& A rendelet 3. § (4) bekezdése kétiranyu (iddszakosan korlatozhato) vizi
kozlekedeési lehetoséget tartalmazott, valamint a 2. szamu melléklete a
mederanyag mindségétol fiiggo biztonsagi tavolsagkent az elvart mertilési
mélységen feliil sziklas mederfenék esetén 3 dm-t, tovabba laza, illetve lagy
szerkezetii mederfenék esetéen 2 dm-t allapitott meg, ugyanakkor ezekre
nemzetkozi kévetelmény vagy ajanlas nem volt érvényben.

& Az el nem fogadas indoka: A jelentéstervezet a KoViM rendeletben foglalt, a meriilési
mélységre vonatkozo szabdlyozast a nemzetkozi eléirasokhoz, elvarasokhoz viszonyitva tette
meg. Egyébirant a KoViM rendeletben régzitett plusz 0,2 m (2 dm), illetve 0,3 m (3 dm)
mertilési mélység a vizikozlekedés rendjérdl szolo 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet
1. melléklet Hajozasi Szabalyzat II. rész 1.04 cikkében foglalt felhatalmazas alapjan a
hajosoknak kiadott hirdetmény szerinti 0,1 m-nél is szigorubb.

8 2. észrevétel:

& Az észrevétel tartalma.: ,, A CEF-es projekteket érintd észrevételek tekintetében sziikségesnek
tartjuk jelezni, hogy a CEF-es elbterjesztések egy-egy szakteriilet altal javasolt projekt
palyazatanak benyujtasarol, majd a tamogatott projekt(ek) megvalositisahoz sziikséges
hazai tarsfinanszirozasrol szolnak. A CEF-ben szamolhato el iizemeltetési, fenntartasi
koltség, igy egyik kozlekedési ag esetében sem a CEF-es projekt eloterjesztések tartalmazzak
a megvalosult projektek tizemeltetéséhez sziikséges forrasokat.”

8 Az észrevétellel érintett megdllapitasok:

& A CEF projektek esetében azonban a dontéselokészito tervezés nem volt teljeskoriien
megalapozott, mert a — CEF nemzeti hatosdg feladatait is ellato — kozlekedésért
felelds tarca a pénziigyi fenntarthatosag esetében:

& A dunai hajout kitiizési rendszer fejlesztése” cimii CEF; projektjavaslathoz
keésziilt Eloterjesztési-ben nem tiintette fel a varhato tobblet iizemeltetési és
fenntartasi  koltségeket szervezetenkénti  bontasban, valamint azok
finanszirozasanak forrasait;

& ,, A magyarorszagi TEN-T belvizi ut fejlesztésének elékészitése” cimii CEF'1
projektjavaslatot  érintd  Eloterjesztés, nem tartalmazta a fejlesztés
megvalositasa esetén varhato tobblet iizemeltetési és fenntartasi kiadasokat
szervezetenkenti bontasban, illetve azok finanszirozasanak forrdasait;

& négy projektjavaslat esetében (,,Hajout fenntartdsi féterv”, ,, Folyami
Informacios Szolgaltatasok altal tamogatott korridormenedzsment (RIS
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1. Fiiggelék: Eszrevételek

COMEX)”, , Hajout fenntartasi foterv 27, , Folyami Informacios
Szolgaltatasok altal tamogatott korridormenedzsment 2 (RIS COMEX 2)”)
az Eloterjesztéss ss-ban nem mutatta be az iizemeltetési, fenntartdsi
kéltségekkel kapcsolatos varhato hatast, tobblet kéltség esetén annak
megbontdsat szervezetenként, valamint a finanszirozas forrasait;

az , Integralt Kikotoi Informdacios Rendszer (KIR) projektnél az
Eloterjesztéss-ben nem szerepeltette a projekt iizemeltetési, fenntartasi
koltseégekre gyakorolt hatasat és a koltségek finanszirozasanak forrasat,
annak ellenére, hogy a projektjavaslathoz CBA alapjan tobblet tizemeltetési,
fenntartasi kéltségek voltak varhatoak.

& Az el nem fogadais indoka: A CEF projektek koziil ,,A dunai hajout kitiizési rendszer
fejlesztése” cimii CEF1 projekt esetében a projektjavaslat CEF palyazati kitrdsra torténo
benyujtasanak jovahagyadsarol szolo eldterjesztés tartalmazta a becsiilt éves tizemelési
koltség osszegét. A varhato tizemeltetési, fenntartasi tobbletkoltségeknek, azok lehetséges
finanszirozasi forrasainak és az érintett szervezeteknek a bemutatasa mindegyik
eloterjesztésben sziikséges lett volna annak érdekében, hogy a projektjavaslat palyadzati
kitrasra tortéend benyujtasanak jovahagyasahoz sziikséges informdciok a jovobeni
finanszirozhatosag érdekében a dontéshozok rendelkezésére alljanak.

48



II. FUGGELEK: ELLENORZESI MEGKOZELITES _

L AZ ELLENORZES JOGALAPJA

Az ellendrzés jogszabalyi alapjat az ASZ tv."'° 1. § (3) bekezdés, az 5. § (2)-(3) bekezdés eléirasai képezték.

- AZ ELLENORZES CELJA

Az ellenbrzés célja annak értékelése volt, hogy a Duna biztonsagos hajézhatosaganak fenntartasa és fejlesztése
érdekében megtett intézkedések, felhasznalt hazai és uniés pénzigyi forrasok eredményesen jarultak-e hozza a
nemzetkozi eléirasokban és ajanlasokban foglaltak eléréséhez, figyelemmel a gazdasagpolitikai célkitGizésekre,

valamint a vizgazdalkodasi, kornyezetvédelmi, fenntarthat6sagi szempontokra.

- AZ ELLENORZES TiPUSA
Rendszerellenbrzés.
O AZ ELLENORZES TARGYA

Az ellenbrzés értékelte a Duna biztonsagos hajozhatdsaganak fenntartasa és fejlesztése érdekében megtett
intézkedéseket, a vonatkozé jogszabalyi kornyezetet, a human és targyi eszkoz kapacitast, a mikodtetett
informacios rendszereket, a hajozhaté napok szamanak alakulasat, az iranyitoi dontéseket, a hazai és nemzetkézi
stratégiak Osszhangjat és végrehajtasat, a felhasznalt hazai és unids pénziigyi forrasok altal elért eredményeket.
Az ellenbrzés kiterjedt minden olyan kértlményre és adatra, amely az ASz jogszabalyban meghatarozott

feladatainak teljesitéséhez, valamint a program végrehajtasa folyaman felmertlt Gjabb 6sszefiiggések
teltarasahoz sziikséges volt.

- AZ ELLENORZES HATOKORE ES TERULETE

Az ellenérzés keretében az ASZ a Duna hajézhatésaganak fenntartasa és fejlesztése érdekében tett
intézkedésekre, a hazai és nemzetkozi stratégidk Osszhangjara és végrehajtasara, a mikodtetett informacios
rendszerekre, a hajézhaté napok szamanak alakulasara, a felhasznalt hazai és uniés pénziigyi forrasokra
fokuszaltan értékelte azok nemzetkozi el6éirasokban és ajanlasokban foglaltak eléréséhez tortént hozzajarulasat,

tigyelemmel a hazai gazdasagi, vizgazdalkodasi, kornyezetvédelmi, fenntarthatésagi szempontokra.

Az ellen6rzés hatokore kiterjedt a dunai hajout fenntartasira és fejlesztésére iranyuld intézkedések

megvaldsitasahoz szitkséges humaneréforras- és targyi eszkoz-kapacitas értékelésére.

Az ellen6rzés nem terjedt ki a hajézhatosaggal Gsszefiiggd szarazfoldi infrastruktira és a nemzetkozi
egyuttmikodések rendszerének értékelésére.
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1. Fiiggelék: Ellendrzeési megkozelités

- AZ ELLENORZOTT IDOSZAK

2020. januar 1-t6l 2024. december 31-ig, kitekintéssel az ellendrzés lezarasaig (2025. november 30-ig) terjed6

idGszakra.

AZ ELLENORZESI KRITERIUMOK

FOKUSZTERULET ELLENORZESI KRITERIUMOK

A Duna hajézhatésaganak fenntartdsa A (kézép)iranyité szervi feladatok és hatiaskorok egyértelmiien
és fejlesztése érdekében megtett elkilonitettek.

intézkedések eredményességének, a
biztositott pénziigyi forrasok
felhasznalasanak értékelése

A biztonsagos hajézhatésag paramétereit, feltételeit (pl. hajout
szélessége, medermélység, Urszelvénymagassig) a jogszabalyi
kornyezet tartalmazta.

A biztonsagos hajézasra vonatkozé kévetelményeket  el6ird
jogszabalyok felilvizsgalata az ellenérzétt idészakban megtortént,
azokat elemzésekkel, hatastanulmanyokkal alatimasztottdk. A
17/2002. (I11. 7.) K6ViM r. a hazai kornyezetvédelmi, vizgazdalkodasi
célkittizésekkel 6sszhangban allt.

A jogszabalyl kornyezet tamogatta a nemzetkézi el6irasokban,
ajanlasokban foglalt, a Duna biztonsagos hajézhatésagara vonatkozé
elvarasok elérését.

A (kézép)iranyité szervek kozotti adat- és  informdcidaramlds
megvalosult a (kozép)iranyité szervi hataskorbe tartozé feladatok
végrehajtisa, a dontések megalapozasa, illetve nemzetkozi szinten a
hazai allaspont képviselete érdekében. Az egylittmikodés kereteit a
(kozép)iranyitod szervek kialakitottak.

A hazai stratégidkban, tervekben meghataroztdk a Duna
hajézhatésagara vonatkozo célokat, a célok elérése érdekében megtett
intézkedéseket nyomon kovették, értékelték, az elérehaladasrol
beszamoltak, sziikség szerint beavatkoztak/tovabbi intézkedéseket
foganatositottak.

A szervezetrendszer altal megtett intézkedések hozzajarultak az adott
évben a kotelezéen meghatirozott hajézhaté napok szamanak
teljestiléséhez.

A (kozép)iranyité szervek altal megtett intézkedéseket a hazai
gazdasagi (vizi szallitasi kereslet), kornyezetvédelmi, vizgazdalkodasi,
pénzlgyi fenntarthatésagi szempontok figyelembevételével tették meg
és tamogattak a nemzetkozi elbirasokban, ajanlasokban rogzitett, a
Duna biztonsagos hajézhatésagara vonatkozo elvarasok elérését.

A hazai stratégiak célkitlizései Gsszhangban alltak a nemzetkdzi
célkittizésekkel.

A fenntartasért, iizemeltetésért felel6s szervezetek személyi allomanyi
létszama és képzettsége az ellatand6 feladatokhoz igazodott. A
személyi allomanyi létszam aranyban allt az egyes viziigyi
igazgatosagok esetében a tevékenységhez sziikséges kapacitasigénnyel.

Rendelkezésre alltak a feladatellatashoz sziikséges jarmivek, egyéb
eszko6zok (jelz6berendezések, jelzések, szitkségkikots), tovabba ezek
allapotanak értékelése, karbantartasa, potlasa litemezetten zajlott.
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1. Fijggelék: Ellendrzési meghkizelités

FOKUSZTERULET ELLENORZESI KRITERIUMOK

Az informaciés rendszerekben tarolt adatok tamogattdk a hajézasi
utvonalak meghatarozasat, a hajobalesetek megel6zését, a biztonsagos
hajézas biztositasat szolgal6 allami feladatok végrehajtasat.

A Duna magyarorszagi szakaszat érintéen a folyami informacios
szolgaltatasok mukodtetése, tzemeltetése biztositott, a fejlesztési
igényei megalapozottak voltak és tamogattak a nemzetkozi
eléirasokban, ajanldsokban a Duna biztonsigos hajézhatésagara
vonatkozo elvarasok teljesitését.

A pénziigyi forrasok felhasznalasanak prioritasait, —tervezését
elemzésekkel, kéltséghatékonysagi szamitasokkal alatimasztottak.

A tervezés soran figyelembe vették a fejlesztésekbdl ad6dé varhatod
kornyezeti/okologiai hatasokat, a természeti t6kére gyakorolt hatést, a
vizgazdalkodasi szempontokat, a vizi szallitasi keresletet, a fejlesztések
pénziigyi  fenntarthatésigat, valamint a  kozlekedéspolitikai
célkitlizéseket egyarant.

A fejlesztések tamogattak a nemzetkozi eléirasokban, ajanlasokban
régzitett, a Duna biztonsagos hajézhatésagara vonatkozoé elvarasok
teljesiilését.

AZ ELLENORZES MODSZERE ES AZ ELLENORZESI BIZONYITEKOK KORE

Az ellenérzést az ASZ a nemzetkozi standardokat irdnyadonak tekintve az ellendrzési program szempontjai, az
cllenérzott iddszakban hatdlyos jogszabalyok, az ASZ ellendrzési alapelvei és modszertana alapjan a
rendszerellenérzések keretein beltl eredményalapu és problémaalapt megkozelitéssel, a konkrét problémak, a

kritériumoktol valo eltérések okainak vizsgalataval, elemzésével végezte.

Az ellen6rzési kérdések megvalaszolasahoz sziikséges bizonyitékok megszerzése az ellenérzott szervezetek és
az ecllenérzést tamogatd szervezetek altal rendelkezésre bocsatott dokumentumokra, adatokra alapozva
megfigyelés, Osszehasonlitds, szemle (szemrevételezés), kérdésfeltevés (informacidkérés), interju, valamint
elemz6 eljaras utjan tortént. Az ellendrzési bizonyitékként felhasznalhat6 adatforrasok kozé tartoztak egyrészt
az ellen6rzéshez kért dokumentumok, adatforrasok, masrészt adatforras volt minden — az ellen6rzés folyaman

— feltart, az ellen6rzés szempontjabdl informacidkat tartalmazé dokumentum.
Mintavételi eljaras alkalmazasara az ellenérzés keretében nem kertilt sor.

Az ellenérzés lefolytatasahoz az ellenérzott szervezetek a tanusitvanyok kitoltésével, valamint az ASZ altal kért
dokumentumok, adatok, informaciok megkiildésével és az ellenérzés soran, az ellendrzést tamogato szervezetek

az ASZ altal kért dokumentumok, adatok, informaciok megkiildésével szolgaltattak adatokat.
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MELLEKLETEK

B 1.SZ. MELLEKLET: ERTELMEZO SZOTAR

arutonna-kilométer

beruhazas

biztonsagos hajézhatosag

eredményesség

eurépai unids forras

fejlesztés

A szallitott aruk tomegének és a szallitott tavolsagnak a szorzata.
(Forras: KSH)

A targyi eszkéz beszerzése, létesitése, sajat vallalkozasban torténé elallitisa, a
beszerzett targyi eszkéz tlizembe helyezése, rendeltetésszerd hasznalatbavétele
érdekében az tzembe helyezésig, a rendeltetésszert hasznalatbavételig végzett
tevékenység (szallitds, vamkezelés, kozvetités, alapozas, lzembe helyezés, tovabba
mindaz a tevékenység, amely a targyi eszkéz beszerzéséhez hozzakapcsolhato, ideértve
a tervezést, az ecl6készitést, a lebonyolitdst, a hiteligénybevételt, a biztositast is);
beruhdzas a meglévé targyi eszkéz boOvitését, rendeltetésének megvaltoztatasat,
atalakitasat, élettartamanak, teljesit6képességének kozvetlen novelését eredményezs
tevékenység is, az el6bbickben felsorolt, e tevékenységhez hozzakapcsolhaté egyéb
tevékenységekkel egytitt.

(Forras: Szamv. tv.!!! 3. § (4) bekezdés 7. pont)

Az az allapot, amely biztositja, hogy egy hajo vizikozlekedési esemény vagy baleset,
lletve kdrosodas nélkill, zavartalanul koézlekedhessen megbizhatd, kiszamithaté
korilmények kézott. Magaban foglalja a hajout kitGizését, a viziut hajozhaté allapotban
tartisat és a folyamatos hajézhatdsag biztositdsat az elbirt paraméterek — a hajéut
minimalis méretei, valamint hajozhat6 hidatjarok és feluljarok alatti atjarok minimalis
magassaga — szerint. Kiterjed az informaciés ¢és kommunikaciés technologidk
alkalmazdsara a belvizi kézlekedésben, illetve az iranyelvnek megfelels folyami
informacids szolgaltatas biztositasara.

(Forras: a Belgradi Egyezmény, az AGN, a RIS Irdnyelv, a DB ajanlasa, a
TEN-T rendeleti s, illetve a NAIADES 111 alapjan ASZ sajat definicio)

Az eredményesség elve a kitGzétt célok és a tervezett eredmények (hatisok) elérését
jelenti, azt, hogy az ellenérzott terilet (tevékenység, folyamat, projekt, beruhazas,
informatikai rendszer stb.) vagy szervezet a kitdzott célokat és a szandékolt
eredményeket (hatisokat) elérte. A gazdalkodas, a feladatellitds eredményességét a
szervezet altal kitdzott célok és a szandékolt eredmények (hatasok) elérésének (a
tényleges és a tervezett eredmények) Osszevetése révén lehet meghatirozni. Az
eredményesség, a tarsadalmi hatas értékelésekor fontos szem elGtt tartani azt az
idStartamot is, amely alatt a valtozas bekovetkezik, ezért révid, kbzép- és hosszutavon
egyarant értelmezhetd. (Forras: Az Allami Szamvevészék ellendrzési alapelvei és
modszertana, 2024. oktéber)

Az Burdpai Unid koltségvetésébdl, az Eurdpai Gazdasagi Térség Eurdpai Union kivili
tagallamanak koltségvetésébdl, valamint a Svajci Hozzajarulas programbdl szarmazo
forras.

(Forras: Aht. 1. § 7. pont)
Olyan — alapvetSen felhalmozasi kiadasokban megtestestlé — tevékenység, amely 1j,
vagy a kordbbinal mduszaki, technikai szempontbol korszerGibb targyi eszkoz

létrehozasara iranyul, illetve meglévé targyi eszkéz muszaki, technikai paramétereinek
korszerlsitését valositja meg.

(Forras: Avr.112 1. § 1. pont)
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Mellékletek

fenntarthato fejl6dés

fenntarthat6 hasznalat
(hasznositas)

fenntartas

folyami informacios

szolgaltatasok (RIS)

gazlo6

hajout szakiilet

hajézasi kisvizszint

hajézasi nagyizszint

intelligens mobilitas

1ranyité szerv

A fenntarthaté fejlédés (sustainable development) olyan fejlédési folyamat, ill.
szervezési elv, ami kielégiti a jelen szlikségleteit anélkil, hogy cs6kkentené a jovendd
generaciok képességét, hogy kielégitsék a sajat sziikségleteiket.

(Forras: Egyesiilt Nemzetek Szervezete 1987-es Brundtland jelentés)

A természeti értékek olyan moédon és titemben térténé hasznalata, amely nem haladja
meg megujulé képességiiket, nem vezet a természeti értékek és a bioldgiai sokféleség
csokkenéséhez, ezzel fenntartva a jelen és j6v6 generaciok életlehetSségeit.

(Forras: Tvt.!3 4. § m) pont)

A vizeken és a kozcélu vizi létesitményeken végzett munka, amelyet a biztonsdgos
tizemelés és a rendeltetésszer(i hasznalat érdekében rendszeresen vagy eseti jelleggel el
kell végezni, beleértve az épitmény, illetSleg egyéb targyi eszkoz alkotorészei lényeges
elemeinek részleges cseréjét, valamint a vis maior kévetkeztében kézvetleniil szitkséges
hibaelharitast, tovabba ezzel kozvetlentil Gsszefliggésben mas targyi eszk6z6kon végzett
bontast és helyreallitast.

(Forras: 120/1999. (VIIL 6.) Korm. 1.1 2. § 1. pont)

A nemzetk6zi belvizi hajézas forgalmi és aruszallitasi tevékenységének tdmogatasira
szolgalé harmonizdlt informaciés szolgaltatasok, amelyek keretében a vizi utra és a
hajéutra vonatkozé informaciok, a forgalomiranyitassal és a katasztrofavédelemmel
kapcsolatos informacidk, hajé- és druforgalmi adatok, statisztikai és vamiigyi
szolgaltatasok, az esetleges vizi uthasznalati dijak és a kik6tShasznalati dijak, valamint
mas informaciok szolgaltatisa valésul meg.

(Forras: 219/2007. (VIIL 15.) Korm. r. 2. § a) pont.)

A foly6 azon szakasza, ahol a biztonsagos athaladdshoz szitkséges minimalis vizmélység
nem biztositott.

(Forras: EKM, KDVVIZIG)

Egy viziat azon szakasza, amelyen a kétiranyd hajézasra meghatarozott hajoutszélesség
nem biztositott

(Forras: Dunai Hajézas Kézikonyve 182. 0.)

A 17/2002. (111. 7.) K6ViM t. 2. § a) pont, a Dunira vonatkozdan a 2. § ba) pont
szerinti vizszint.

(Forras: 17/2002. (I11. 7.) K6VIiM t. 2. § a) és 2. § ba) pont.)

A 17/2002. (II1. 7.) K6VIM t. 2. § ¢) pont szetinti vizszint.

(Forras: 17/2002. (1I1. 7.) K6VIM . 2. § ¢) pont.)

A Duna hajézhatésaga kapcsan az intelligens mobilitas kontextusdban az EU stratégiai
dokumentumai szerint olyan viziati rendszert kell érteni, amely digitalis technologiak
(pl. modern folyami informacids szolgaltatasok) és adat-alapu forgalomkezelés révén
optimalizalja a hajézas hatékonysagat, biztonsagat és fenntarthatdsagat, ezzel integralva
a belvizi hajozast a multimodalis logisztikai lancokba.

(Forras: Mobilitasi Stratégia alapjan ASZ sajat definicié)

A koltségvetési szerv tekintetében az Aht.-ben meghatarozott iranyitasi hataskért
gyakorld szerv.

(Forras: Aht. 1. § 9. pont)
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Mellékletef

j6 hajézhatosagi allapot

kozépiranyito szerv

lekots

multimodalis

mutargy

Altaldnossagban a belvizi hajozasi halézat azon éllapota, amely lehet6vé teszi a
felhasznalok szamara a hatékony, megbizhaté és biztonsagos hajozast azaltal, hogy a
vizi utakra vonatkozé minimumkévetelmények mellett olyan tovabbi kévetelményeket
is biztosit, amelyek a vizgy(jté /folyoso szintjén hatirozhatdk meg, tiszteletben tartva
az alkalmazandé kornyezetvédelmi szabalyokat és figyelembe véve a vizi utak
kezelésének szélesebb kora tarsadalmi-gazdasagi fenntarthatosagat.

(Forras: NATADES 111 2.1.1. pont)

A Duna nemzetkézi viziut szakaszat illetben az  aldbbi  szolgaltatasi
minimumkévetelmények teljesitése:

# a folydkon a hajozhaté medermélység legaldbb 2,5 m legyen, a nem nyithat6
hidak alatt pedig legalabb 5,25 m legyen a magassag a megallapitott referencia-
vizszintek mellett, amelyek évente meghatirozott szamu napon meghaladjak a
statisztikai atlagot;

% a tagallamoknak a nyilvanossig szdmara hozzaférheté weboldalon kozzé kell
tenni az el6z6 bekezdésben emlitett azon napok éves szamat, amelyeken a
tényleges vizszint meghaladja vagy nem éri el a hajézasi meder mélységére
vonatkozéan meghatarozott referencia-vizszintet, valamint az egyes zsilipeknél
szitkséges atlagos varakozasi id6t;

& a zsilipek tzemeltetdi tgy tizemeltessék és tartsak karban a zsilipeket, hogy a
varakozasi id6 a lehetd legrévidebb legyen;

# afolyokon valamennyi szolgaltatasra vonatkozoan rendelkezéste alljon a folyami
informaciés szolgaltatas annak érdekében, hogy a haszndldék valds idejd,
hatarokon atnyudlo tajékoztatast kapjanak.

(Forras: TEN-T rendelet, 23. cikk (2)-(3) bekezdés)

Az Aht-ben régzitettek szerint a kozponti kéltségvetési szerv iranyitisa ald tartozo,
térvény, vagy kormanyrendelet altal atruhdzott iranyitisi hataskordket gyakorld
koltségvetési szerv.

(Forras: Aht. 1. § 9. pont. és 9/A. § (3) bekezdés b) pont)

A lek6tShely vagy veszteglShely az usz6 1étesitmények atmeneti tartézkodasara kijelolt
viztertilet és csatlakozé partszakasz.

(Forras: 17/1993. (VIL. 1) KHVM r. az egyes veszélyes tevékenységek biztonsigi
kovetelményeirdl szol6 szabdlyzatok kiadasardl)

Az a logisztikai folyamat, amikor az arut a feladotdl a cimzettig egyetlen fuvarozasi
szerz6dés keretében, de t6bb kiilonb6zs kdzlekedési moddal (pl. kozat, vasut, vizi dt)
szallitjak, jellemz6en egyazon, nem felosztott szallitasi egységben (pl. konténerben).

(Forras: TEN-T rendelet; » és NAIADES 11 alapjan ASZ sajat definicio)

A mutargy olyan vizilétesitmény, berendezés, felszerelés vagy szerkezet, amelynek
rendeltetése, hogy a vizek lefolyasi, aramlasi viszonyait, mennyiségét vagy minéségét,
medrének vagy partjanak allapotat, a vizek kartételeinek elharitdsa, a vizek hasznositasa,
minGségének és mennyiségének megfigyelése, illetve asvanyi és foldtani kutatasok
végzése céljabol vagy asvanyl nyersanyag kitermelése céljabol befolyasolja.

(Forras: Viziigyi Adattar allapjan)
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Mellékletek

nagyon sulyos vizikozlekedési
baleset

Natura 2000 tertlet

oOkoszisztéma

Ramsari tertilet

rendszerellenérzés

természet érték

SKYV tarsadalmasitas

Olyan vizikézlekedési baleset, amelynek soran:
& legalibb egy személy életét veszti,
® az Gszolétesitmény eltlinik vagy megsemmisil, vagy hajoutban elstllyed,
® az érintett allam vagy allamok, illetve a lajstromozé 4llam megitélése szerint
jelentés kornyezeti kar keletkezik, valamint Magyarorszag teriiletén a
természetben okozott karosodds mértékének megallapitisardl, valamint a

karmentesités szabalyairdl sz6l6 kormanyrendelet szerinti természetben okozott
karosodas kévetkezik be, vagy

® a viziat mitirgyainak megrongalodasival kapesolatban részleges vagy teljes
hajézasi zarlatot rendeltek el.

(Forras: 2005. évi CLXXXIV. tv.115 2. § u) pont)

A jelolt Natura 2000 terdlet: olyan kozOsségi jelentéségld teriilet, amely a
275/2004. (X. 8.) Korm. r.-ben!!6  meghatarozott eljards eredményeként kilonleges
természetmegorzési, illetdleg kiemelt jelentdségll természetmegorzési teriletként az
Eurdpai Bizottsdg részére jelolésre kertlt, és a rendelet 6., illetve a 7. szamu
mellékletében szerepel.

A jovahagyott Natura 2000 terilet: olyan kozosségi jelentdségti terilet, amelyet az
Eurépai Unié az Eléhelyvédelmi Iranyelv 4. cikkének (2) bekezdése szerinti bizottsagi
vagy tandacsi hatarozattal jovahagytak, valamint a rendelet 11., illetve a 12, szamad
mellékletében szerepel.

(Forras: 275/2004. (X. 8.) Korm. r. 2. § h) és i) pont)

Az Okoszisztéma egy olyan rendszer, amelyben az élélények (ndvények, allatok,
baktériumok stb.) és élettelen kérnyezetik mikédos egységként kdlesénhatasban vannak
egymassal.

(Forras: EUR-LEX)

A vizimadarak tartézkodasi helyét jelent6, nemzetkdzi jelentéségi vadvizek. Vadviznek
tekintendSk azok az akdr természetes, akar mesterséges, alland6é vagy ideiglenes
mocsaras, ingovanyos, tézeglapos vagy vizi terlletek, amelyeknek vize alland6 vagy
araml6 édesvizl, félsés vagy sos, ideértve azokat a tengervizli teriileteket is, amelyek
mélysége apalykor a hat métert nem haladja meg. Vizimadaraknak tekintend6k a
vadvizektdl 6kolbgiailag fligeé madarak.

(Forras: 1993. évi XLIL tv.117 1. cikk)
A rendszerellenérzés a teljesitmény-ellenbrzések korébe tartozik. Azt vizsgalja, hogy a
tulajdonosi/vezet6i beavatkozisok kovetkezményeként eredményesen, gazdasagosan és

hatékonyan teljesiiltek-e az elérni kivant célok, annak érdekében, hogy a tervezett
tarsadalmi, gazdasagi és szocialis valtozasok megval6suljanak.

(Forras: Az Allami Szamvevészék ellenSrzési alapelvei és mddszertana, 2024. oktdber)
A természeti eréforras, az €l6vilag és a fennmaradasahoz sziikséges élettelen kdrnyezete,

valamint mas — e térvényben meghatarozott —, természeti er6forrasnak nem minésiléd
kornyezeti elem, beleértve a védett természeti értéket is.

(Forras: Tvt. 4. § a) pont)

A 2/2005. 1. 11)) Korm. £..118 2. § (1) bekezdésében meghatarozott érintetti kor részére
bemutatott stratégiai kbrnyezeti vizsgalat véleményezésének folyamata.

(Forras: 2/2005. (I 11.) Korm. r. 2. § (1) bekezdés és 8. § (5) bekezdés)
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Mellékletef

valtozatelemzés

vizgazdalkodas

vizik6zlekedési baleset

vizikbzlekedési esemény

vizi ut fenntartdja

vizligyi hatosag

A valtozatelemzés (vagy szcenaridanalizis, forgatokényv-elemzés) modszerét akkor
alkalmazhatjak, amikor egy-egy beruhazashoz jol azonosithatd, jellegzetes jovoképeket,
allapotokat (forgatokonyveket) tudnak rendelni. Lényegében a projekt lehetséges
(végtelen szamu) kimeneteleit néhany jellegzetes valtozatra egyszerdsitik. Ezek az
allapotok az alapadatok kombinaciéjaként ragadhaték meg. E kombinacidk ismeretében
lehet vizsgalni a projektet. Mindez kiegészithet6 azzal is, hogy az egyes
forgatékonyvekhez bekévetkezési valdszintségeket rendelnek.

(Forras: Magyvar Elektronikus Referenciami Szolgaltatas)

A vizek hasznositasa, hasznositasi lehet6ségeinek megbrzése, a vizek kartételei elleni
védelem és védekezés (vizkarelharitas).

(Forras: Vgtv. 1. szamud melléklet 22. pont)

Nagyon sulyos vizikozlekedési balesetnek nem mindsils, az dszélétesitmény
mukodésével kapesolatban 1év6, olyan bekévetkezett — nem szandékos emberi
magatartasra visszavezethet§ — esemény vagy eseménysorozat, amely soran

& halal vagy stlyos személyi sériilés torténik,
8  személy uszolétesitményrdl eltlinik,
&  az Uszolétesitmény ténylegesen vagy feltételezhetSen eltlinik, az uszolétesitmény

elstillyed vagy az uszolétesitményen tartézkodd személyek az életik megdvasa
érdekében az uszolétesitmény elhagyasara kényszertlnek,

®  az uszolétesitményben olyan kar keletkezik, amely jelentds hatdssal van az Gsz6
létesitmény £6 szerkezeti elemeire, teljesitményére vagy mikodési jellemzéire, és
a kar f6 komponens vagy komponensek nagyjavitasat vagy cseréjét teszi
szitkségessé vagy az uszolétesitmény megsemmistilésével jar,

# az GszoOlétesitmény hajoutban megfencklik, tzemképtelenné vagy Utkozés
részesévé valik,

® olyan kir keletkezik az  uszolétesitményen  kivili  vizikozlekedési
infrastruktardban, amely sdlyosan veszélyeztetheti a balesetben érintett
uszolétesitmény vagy mas dszélétesitmény biztonsagat, vagy barmely személy
életét, és amely a vizikozlekedési infrastruktira megsemmistlésével jar, vagy
jelent6s hatdssal van a vizikozlekedési infrastruktira £6 szerkezeti elemeire,
teljesitményére vagy mikodési jellemzbire, és a kar f6 komponens vagy
komponensek nagyjavitasat vagy cseréjét teszi sziikségessé, vagy

#  az uszOlétesitményt vagy uszolétesitményeket ért kar kovetkeztében az érintett
allam vagy allamok, illetve a lajstromozé dllam megitélése szerint jelents
kornyezeti kar, valamint Magyarorszag teriiletén a természetben okozott
karosodas mértékének megallapitasardl, valamint a karmentesités szabalyairdl
2016 kormanyrendelet szerinti természetben okozott karosodas keletkezik.

(Forras: 2005. évi CLXXXIV. tv. 2. § m) pont)
Vizikozlekedési balesetnek nem mindsilé, az uszolétesitmény muikdodésével
kapcsolatban 1évé, olyan — nem szandékos emberi magatartasra visszavezetheté —

esemény vagy eseménysorozat, amely veszélyezteti vagy veszélyeztetheti az
uszolétesitmény biztonsagat, vagy barmely személy életét, illetve a kornyezetet.

(Forras: 2005. évi CLXXXIV. tv. 2. § n) pont)

A vizi utta nyilvanitott hajézhat6 vizek tulajdonosa, illetve kezelGje.
(Forras: Vktv. 87. § 46. pont)

a223/2014. (IX. 4.) Korm. t. 10. § és 10/A. §-okban kijelolt koltségvetési szerv
(Forras: 223/2014. (IX. 4.) Korm. t. 10. § és 10/A. §)
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Mellékletek

B 1. SZ. MELLEKLET: AZ ELLENORZOTT ES AZ ELLENORZEST TAMOGATO SZERVEZETEK
JEGYZEKE

AZ ELLENORZOTT SZERVEZETEK MEGNEVEZESE

Energiatigyi Minisztérium

Epitési és Kozlekedési Minisztétium
Orszagos Vizugyi Féigazgatosag
Eszak-dunantali Viziigyi Igazgatsag
K6zép-Duna-volgyi Vizugyi Igazgatdsag
Als6-Duna-volgyi Vizigyi Igazgatosag

AZ ELLENORZEST TAMOGATO SZERVEZETEK MEGNEVEZESE

Kozigazgatasi és Terlletfejlesztési Minisztérium

Kulgazdasagi és Kaligyminisztérium

Agrarminisztérium

Radiés Segélyhivo és Infokommunikaciés Orszagos Egyesiilet
Budapesti Mtszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem

Févarosi Vizmuvek Ztt.

57



Mellékletef

B III. SZ. MELLEKLET: A BIZTONSAGOS HAJOZHATOSAGGAL, ILLETVE ANNAK FEJLESZTESEVEL
OSSZEFUGGO FOBB NEMZETKOZI ES HAZAI IRANYITASI, SZABALYOZASI
ESZKOZOK

Ervényesség az ellendrzott id6szak
vonatkozasaban

Megnevezés
2020 2020. 2021. 2022. 2023. 2024.

elgtt  év év év év év

Fehér Konyv

Mobilitasi Stratégia
EUSDR

Biodiverzitas Stratégia

EU stratégiak

ElShelyvédelmi Tranyelv
VKI

EU iranyelvek

’ RIS Iranyelv
Madarvédelmi Iranyelv
TEN-T rendelet;

TEN-T rendelet,
NAIADES II

EU intézkedési programok INUVINBISNEIEN

Eurépai Z6ld Megallapodas

EU rendeletek

Belgradi Egyezmény
Helsinki Egyezmény

Nemzetkozi egyezmények

Szotiai Egyezmény
AGN
I 0
OFTK

NKS

KJT

Hazai stratégiak

DVES (nincs jovahagyas)

Hazai vizgytijts- VGT2

gazdalkodasi tervek VGT3

Hazai program DHFP (nincs jévahagyas)
17/2002. (111. 7.) K6ViM .

Hazai jogszabalyok 219/2007. (VIIL 15.) Korm. .

45/2011. (VIIL 25.) NFM t.
Forrds: ASZ sajit szerkesztés
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ROVIDITESEK JEGYZEKE

I'TEN-T

2EU
3'TEN-T rendelet,

*VIZIG

5 KDVVIZIG
¢ OVF

7CEF

8 KEHOP

9 CEF2

10 CEF1

T DVFS

12 DHFP

13 ASZ.

14 Kormany
1517/2002. (IIL. 7.) K6ViM r.

16 VKI

7 TEN-T rendelet;

18 Statdtum t.12
Statatum 1.
Statitum r.,
1 EDUVIZIG
20 ADUVIZIG
21223/2014. (IX. 4.) Korm. .

2 DHK
2 EUROSTAT
2+ EU-tag Duna menti orszagok

% KSH
20 Fehér Konyv

27 Mobilitasi Stratégia

Transzeurépai kézlekedési halézat (Trans-European Transport Network), amelynek
fejlesztése az egyes kozlekedési médok (kézuti, vasati, légi és vizi) halézati szintd
Osszekapcsolasa révén egész Eurdpa gazdasagi-tarsadalmi érdekeit szolgalja

Eurépai Unid

Az Burdpai Parlament és a Tanics (EU) 2024/1679 rendelete a transzeurdpai
kozlekedési halézat fejlesztésére vonatkoz6 unids iranymutatiasokrol, az (EU)
2021/1153 és 2 913/2010/EU rendelet moédositasardl, valamint az 1315/2013/EU
rendelet hatdlyon kiviil helyezésérdl

tertileti viziigyi igazgatosag, az ellenbrzés soran a szamvevGszéki megallapitisok az
ADUVIZIG-te, az EDUVIZIG-te és a KDVVIZIG-te, mint ellenérzott
szervezetekre érvényesek

Ko6zép-Duna-vélgyi Viztgyi Igazgatosag

Orszagos Viztgyi Féigazgatosag

Eurépai Halozatfinanszirozasi Eszkéz (Connecting Europe Facility)
Kérnyezeti és Energiahatékonysagi Operativ Program 2014-2020

Eurépai Halozatfinanszirozasi Eszkéz (Connecting Europe Facility) 2021-2027
Eurépai Halézatfinanszirozasi Eszkéz (Connecting Europe Facility) 2014-2020
Dunai Vizik6zlekedés Fejlesztési Stratégia 2020 (2020. majus 7.)

Dunai Hajout Fejlesztési Program

Allami Szamvevészék

Magyarorszag Kormanya

17/2002. (111. 7.) K6ViM rendelet a hajézisra alkalmas, illetSleg hajézasra alkalmassa
tehet6 természetes és mesterséges felszini vizek viziatta nyilvanitasarél

Az Eurépai Patlament és a Tandcs 2000/60/EK iranyelve (2000. oktober 23.) a
vizpolitika terén a k6z6sségi fellépés kereteinek meghatarozasarol

Az Eurdpai Patrlament és a Tandcs 2013. december 11-i 1315/2013/EU rendelete a
transzeurépai kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozo unids iranymutatasokrol és
2 661/2010/EU hatarozat hatilyon kiviil helyezésérdl (hatalytalan 2024. jalius 18-t6l)

94/2018. (V. 22.) Korm. rendelet a Kormany tagjainak feladat- és hatisk6rérdl
182/2022. (V. 24.) Korm. rendelet a Kormény tagjainak feladat- és hataskorérol
Eiszak-dunantdli Viziigyi Igazgatosig

Als6-Duna-vélgyi Viziigyi Igazgatdsag

223/2014. (IX. 4.) Korm. rendelet a vizugyi igazgatdsi és a vizigyi, valamint a
vizvédelmi hatdsagi feladatokat ellatéd szervek kijel6lésérdl

Dunai Hajézas Kézikonyve (BEredeti kiadé: Via Donau — Osterreichische
WasserstraBen-GmbH. A magyar nyelv(i valtozat kiadéja: RSOE, Budapest, 2013.
december)

az EU statisztikai hivatala (European Statistical Office)

Ausztria, Bulgaria, Horvatorszag, Németorszag, Magyarorszag, Romania, Szlovakia
Kézponti Statisztikai Hivatal

Fehér Konyv - Utiterv az egységes eurépai kozlekedési térség megvalésitisihoz —
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé — COM
(2011) 144 final (2011. mércius 28.)

A Bizottsag koézleménye az Eurépai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak - Fenntarthat és
intelligens mobilitasi stratégia - az eurdpai kozlekedés idotallé palyara allitasa
COM(2020) 789 final (2020. december 9.)
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28 EUSDR

2 ECMT
SO NAIADES I

3 NATADES 111

32 RIS iranyelv

B RIS

3 Belgradi Egyezmény

3 AGN

36 DB

37 Biodiverzitas Stratégia
38 ElShelyvédelmi Iranyelv
3 Madarvédelmi Iranyelv

40 Helsinki Egyezmény

4 Széfiai Egyezmény

2 OFTK
4 NKS
“KJT

HBVGT2

6 VGT3

47 Vktv.

48 TKOP

49 TKOP Plusz
50 NIF Ztt.

51 BME

524/2019. (I1. 28.) ITM utasitas

531/2022. (V1. 28.) TIM utasitas

A Bizottsag kézleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak — Az Eurdpai Unid
Duna régiéra vonatkozo stratégiaja COM (2010) 715 final (2010. december 8.)
Kozlekedési Miniszterek Eurdopai Konferenciaja

A Bizottsdg kézleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak — A minéségi belvizi
haj6zas megval6sitaisa NAIADES 11 COM (2013) 623 final (2013. szeptember 10.)
A Bizottsag kézleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tanacsnak, az Eurdpai
Gazdasagi és Szocialis Bizottsagnak és a Régiok Bizottsaganak - NAIADES III: Az
id6tallé eurdpai belvizi hajézas fellenditése COM (2021) 324 final (2021. janius 24.)

Az Burépai Patlament és a Tandcs 2005. szeptember 7-i 2005/44/EK iranyelve a
kozosségi  belvizi  kozlekedésre vonatkozé harmonizalt folyami informacis
szolgaltatasokrdl (RIS)

folyami informaciés szolgaltatasok (river information services)

A Dunan val6 hajézas rendjének szabalyozasa targyaban Belgradban 1948. augusztus
18-an kelt nemzetkézi egyezmény, becikkelyezte az 1949. évi XIII. t6rvény

Eurépai Megallapodas a nemzetkozi jelent6ségli vizi utakrol, kihirdette a 151,/2000.
(IX. 1.) Korm. rendelet

Duna Bizottsag

Az Burépai Parlament 2021. junius 9-i allasfoglalasa a 2030-ig tarté idGszakra sz6l6
uniés biodiverzitasi stratégiardl: Hozzuk vissza a természetet az életiinkbel

(2020/2273(INT)) (2022/C 67/03)

A Taniécs 92/43/EGK Irdnyelve (1992. méjus 21.) a természetes él6helyek, valamint
a vadon él6 allatok és névények védelmérdl

Az Eurépai Patlament és a Tanacs 2009/147/EK irdnyelve (2009. november 30.) a
vadon €16 madarak védelmérdl

130/2000. (VIL 11.) Korm. rendelet - a hatirokat atlépd vizfolyasok és nemzetkozi
tavak védelmére és hasznalatira vonatkozé, Helsinkiben, 1992, marcius 17-én alairt
Egyezmény kihirdetésérdl

74/2000. (V. 31.) Korm. rendelet a Duna védelmére és fenntarthaté hasznilatira
iranyulé  egytttmikodésrSl szolo, 1994. junius 29-én, Széfidban létrehozott
Egyezmény kihirdetésérdl

1/2014. (I. 3.) OGY hatirozat a Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és
Tertletfejlesztési Koncepciorél

1486/2014. (VIIL. 28.) Korm. hatirozat a Nemzed Kozlekedési Infrastruktira-
fejlesztési Stratégiarol

A 1110/2017. (I11. 7.) Korm. hatirozattal kihirdetett Kvassay Jen6 Terv — Nemzeti
Vizstratégia

A 1155/2016. (I11. 31.) Korm. hatarozattal elfogadott ,,Magyarorszdg feliilvizsgalt, 2015.
i vizgyhjtd-gazdilkoddsi terve” (hatalyos 2016. marcius 31-t6l, hatalytalan 2022. aprilis
28-t6l)

1242/2022. (IV. 28.) Kotm. hatarozat Magyarorszag 2021. évi vizgy(jté-gazdalkodasi
tervérdl (hatalyos 2022. aprilis 28-tol)

2000. évi XLIL térvény a vizikozlekedésrdl

Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program

Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz 2021-2027

NIF Nemzeti Infrastruktara Fejleszt6 zartkérien mikodd Részvénytarsasag
Budapesti Muszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem

A 4/2019. (IL. 28.) ITM utasitas az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium
Szervezeti és Mkodési Szabalyzatarodl (hatalytalan 2023. januar 1-tSl)

1/2022. (VI. 28.) TIM utasitas a Technoldgiai és Ipati Minisztétium szervezeti és
mikodési rendjének ideiglenes meghatarozasarél (hatalyos 2022. janius 29-t6l,
hatalytalan 2023. januar 1-tSl)
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541/2022. (V1. 28.) EBM utasitas

55 2/2022. (XIL. 28.) BKM utasitis

5 219/2007. (VIIL. 15.) Korm. .
5745/2011. (VIIL 25.) NFM r.

%8 1998. évi XXXVL tv.

5 KoViM

60 flem

01 2020-2024. évi Kvtv.-kis
2020. évi Kvtv.q

2021. évi Kvtv.,
2022. évi Kvtv.s
2023. évi Kvtv.4

2024. évi Kvtv.s

2 Vgtv.
63 Aht.

6475/2016. (IV. 5.) Korm. r.
5382/2016. (XII. 2.) Korm. t.

66 SZMSZ17
SZMSZ,4

SZMSZ,
SZMSZ3
SZMSZ4

SZMSZs

SZMSZs

SZMSZ;

67 SZMSZs9
SZMSZs

SZMSZ,

1/2022. (VL. 28.) EBM utasitis az Epitési és Beruhazasi Minisztérium szervezeti és
mikodési rendjének ideiglenes meghatarozasarél (hatalyos 2022. junius 29-t6l,
hatalytalan 2022. december 29-t6l)

2/2022. (XII. 28.) EKM utasitis az Epitési és Kozlekedési Minisztérium Szervezeti
és Mkodési Szabalyzatardl (hatdlyos 2022. december 29-t6)

219/2007. (VIIL. 15.) Korm. rendelet a folyami informacids szolgaltatasokrol
45/2011. (VIIL 25.) NFM rendelet a folyami informacids szolgiltatisok szakmai és
mikodtetési szabalyairdl (hatalyos 2012. januar 1-t6l)

1998. évi XXXVI. térvény a Magyar Koztarsasig minisztériumainak felsorolasarél
(hatalytalan 2002. majus 27-t6l)

Kozlekedési és Viztugyi Minisztérium

folyamkilométer

2019. évi LXXI. t6rvény Magyarorszag 2020. évi kbzponti kéltségvetésérol (hatdlyos
2020. januar 1-t6l, hatalytalan 2023. december 31-t6l)

2020. évi XC. térvény Magyarorszag 2021. évi kézponti kéltségvetésérdl (hatalyos
2021. januar 1-t6l, hatalytalan 2024. december 31-t6l)

2021. évi XC. térvény Magyarorszag 2022. évi kézponti koltségvetésérdl (hatalyos
2022. januar 1-t6l)

2022. évi XXV. térvény Magyarorszag 2023. évi kozponti koltségvetésérol (hatalyos
2023. januar 1-t8l)

2023. évi LV. torvény Magyarorszag 2024. évi kozponti koltségvetésérdl (hatalyos
2024. januar 1-t8l)

1995. évi LVIL. t6rvény a vizgazdalkodasrol

2011. évi CXCV. torvény az allamhaztartasrol

75/2016. (IV. 5.) Korm. rendelet az Eurépai Halézatfinanszirozisi Eszk6zbdl
szarmaz6 forrasok felhasznalasarol

382/2016. (XII. 2.) Korm. rendelet a kozlekedési igazgatési feladatokkal 6sszefiiggd
hat6sagi feladatokat ellaté szervek kijelélésérdl

11/2018. (VL. 12.) BM utasitis a Belugyminisztérium Szervezeti és Mikodési
Szabalyzatardl (hatalytalan 2022. janius 29-t6l)

12/2022. (VL. 28.) BM utasitis a Belugyminisztérium Szervezeti és Mikodési
Szabalyzatardl (hatalyos 2022. junius 29-t6l)

1/2022. (XII. 30.) EM utasitis az Energiatigyi Minisztérium Szervezeti és Mikodési
Szabalyzatardl (hatalyos 2023. januar 1-t6l)

4/2019. (IL. 28.) ITM utasitas az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Szetrvezet
és Mkodési Szabalyzatardl (hatalytalan 2023. januar 1-t6l)

1/2022. (V1. 28.) TIM utasitds a Technoldgiai és Ipari Minisztérium szervezet és
mikodési rendjének ideiglenes meghatirozasardl (hatalyos 2022. janius 29-t6l,
hatalytalan 2023. januar 1-t6l)

1/2022. (V1. 28.) EBM utasitis az Epitési és Beruhazasi Minisztérium szervezeti és
mikodési rendjének ideiglenes meghatirozasardl (hatalyos 2022. janius 29-t6l,
hatalytalan 2022. december 29-t6l)

2/2022. (XII. 28.) EKM utasitis az Epitési és Kozlekedési Minisztérium Szervezeti
és Mikodési Szabalyzatardl (hatalyos 2022. december 29-t6l)

Az OVF f8igazgatéjanak 7/2019. (OVF) szimu utasitisa az Orszigos Vizigyi
Foigazgatosag Szervezeti és Mikodési Szabalyzatardl (hatalyos 2019. februar 20-t6l
2024. szeptember 1-ig)

Az OVF f6igazgatéjanak 22/2024. (OVF) szimu utasitisa az Otrszagos Vizigyi
Féigazgatdsag Szervezeti és Mkodési Szabalyzatarol (hatalyos 2024. szeptember 2-
tél)
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68 Ugyrendm
Ugyrend1

Ugyrend,
Ugyrends
Ugyrends
Ugyrend5
Ugyrends
Ugyrend;
69 Ugyrendg,g
Ugyrends

Ugyrends

" HHF
T LVF
2 SKV

3 Fétervy

74391/2017. (XII. 13.) Korm. t.

75 BM

76 GPS

7772/1996. (V. 22.) Korm. t.
78 AtoN

 WAMS

80 WAMOS

81iENC

2 NEWADA

83 Danube STREAM

8 RSOE
851696/2014. (XI. 26.) Korm. hatirozat

86 345/2012. (XII. 6.) szamu Korm. t.

Az  Energialgyi  Minisztérium  Terlleti  Vizgazdilkodasi  Féosztalyanak,
TVGF/15949/2024-EM iktatészamu tigyrendje (hatilyos 2024. oktober 19-t6l)

Az Energiatigyi Minisztérium Vizgazdalkodasi Szabdlyozasi Féosztalyanak,
VGSZF/15962/2024-EM iktatészamu tgyrendje (hatilyos 2024. oktéber 19-t6l)

A Légi- és Vizikozlekedési Fosztily KOFAT/42798/2024/1.VF szimt ugyrendje
(hatalyos 2024. januar 1-t6l)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium — A CEF Féosztaly KOFAT/42811/2024/CEF
szamu Ugyrendje (hatalyos 2024. augusztus 26-t6l)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium — A Hajozasi Hatésagi Fosztaly Ugyrendie
(hatalyos 2024. augusztus 14-t6l)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium — A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet tigyrendje
(hatalyos 2024. aprilis 11-t6l)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium — Gépjarmi-kozlekedési és Vasuti Szabilyozasi
Féosztaly KOFAT/9645/2024/GVF szamt Ugyrendje (hatalyos 2024. jilius 31-t8l)

Az OVF f6igazgatdjanak 7/2019. (OVF) szamu utasitisa az Orszagos Viziigyi
Foigazgatdsag Szervezeti és Mikodési Szabdlyzatardl (hatalyos 2019. februar 20-tdl
2024. szeptember 1-ig)

Az OVF f68igazgatdjanak 22/2024. (OVF) szamu utasitisa az Orszigos Vizigyi
Foigazgatdsag Szervezeti és Mikodési Szabalyzatardl (hatalyos 2024. szeptember 2-
t6))

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Hajézasi Hat6sagi Féosztaly

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Légi- és Vizikézlekedési Féosztaly

Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

Az EUSDR PA 1/a: A mobilitas és a multimodalitis fejlesztése — belvizi hajéutak

prioritasi teriilethez kapcsol6dé, A Duna és hajézhat6é mellékagainak Helyreallitasi és
Fenntartasi Féterve (2022. junius 6.)

391/2017. (XII. 13.) Korm. rendelet a vizligyi igazgatasi szerveknél foglalkoztatottak
koézalkalmazotti jogviszonyanak killénds szabalyairdl

Beliigyminisztérium

globalis helymeghatarozo rendszer (global positioning system)

72/1996. (V. 22.) Korm. rendelet a vizgazdalkodasi hatésigi jogkor gyakorlasardl
hajozast segité (Aid to Navigation)

Viziat Menedzsment Rendszer (Waterway Management System)

Viziat Monitoring Rendszer (Waterway Monitoring System)

belvizi elektronikus hajézasi térkép (Inland Electronic Navigational Chart)

Dunai  viziut-igazgatésagok  halézata ~ (Network of Danube Waterway
Administrations)

A Danube STREAM egy korabbi nemzetkézi egyiittmkodés folytatasaként mikodo
projekt, amely 2009-ben indult a dunai vizi kozlekedési iranyitoszervek kozott. A
viziigyi hatésagok kozotti nemzetkézi egyittmikodés fejlesztését és a dunai
koézlekedési folyosé vizi kozlekedésének harmonizacidjat fedi le.

(Forras: https://www.ovf.hu/projektek /lezart-nemzetkozi-projektek /danube-
stream)

Radios Segélyhivé és Infokommunikaciés Orszagos Egyestilet

1696/2014. (XI. 26.) Korm. hatarozat a 2014-2020-as programozasi idGszak orszagos
jelent6ségl kozuti, vasati és vizi kozlekedési, varosi és elévarosi kozlekedési
fejlesztéseinek indikativ listajarol

345/2012. (XII. 6.) Korm. rendelet egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel
Osszefliggd kozigazgatasi hatdsagi Ugyek nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt
jelent6ségi tiggyé nyilvanitasardl és az eljaré hatésagok kijelclésérdl
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Raviditések jegyzéke

87 NKP
NKP;

NKP;

88 MT
8 CBA
20 Felhivésl)z

Felhivas;

Felhivas;

91314/2005. (XII. 25.) Korm. r.

92 El6terjesztésy

93 El6tetjesztés,

% El6terjesztéss 4

El6terjesztés;

El6terjesztésy

El6terjesztésg

% KIR

% Eloterjesztéss

97 Fotervy

98 AM

92/2005 (I. 11.) Korm. .
100 Espoo-i Egyezmény
101 EM

102 TTM
103 CINEA

104 EBM
105 EuRIS
106 CEERIS

96/2009. (XIL. 9.) OGY hatarozat a 2009-2014 kozotti idészakra sz6l6 Nemzetd
Kornyezetvédelmi Programrol (hatalytalan 2015. junius 18-t6l)

27/2015. (VL. 17.) OGY hatarozat a 2015—2020 kozotti idészakra sz6l6 Nemzeti
Kérnyezetvédelmi Programrol (hatdlytalan 2022. december 10-t8I)
Megvaldsithatésagi Tanulmany

koltség-haszon elemzés (cost-benefit analysis)

KEHOP-1.3.0. kédszamu, , Fenntarthat vizgazdalkodds infrastrukturilis feltételeinek
Javitdsa” cim felhivas

KEHOP-1.4.0. kédszamu, ,, Arvizvédelmi fejlesztések” cimi felhivas

314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet a kornyezetl hatdsvizsgalat és az egységes
kornyezethasznalati engedélyezési eljarasrol

El6terjesztés a Nemzeti Fejlesztési Kormanybizottsag részére ,,.4 dunai hajisit kitrizési
rendszer fejlesztése” cimi projektjavaslatnak a CEF (Eurdpai Hélézatfinanszirozasi
Eszkoz) 2014. évi palyazati kifrasara t6rténé benyujtasanak jévahagydsarél (NFM,
2015 februar)

El6terjesztés a Nemzeti Fejlesztési Kormanybizottsag részére ,,.A magyarorszagi TEN-
T belvizi it fejlesztésének  elikészitése” cimi  projektjavaslatnak a CEF  (Eurdpai
Hal6zatfinanszirozasi Eszkoz) 2014. évi palyazati kifrasara torténé benyujtasanak
jovahagyasardl, valamint a  projektben szereplé engedélyezési  eljarasok
nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentSségli tggyé nyilvanitasarol (NFM, 2015
februar)

El6terjesztés a Nemzeti Fejlesztési Kormanybizottsag részére a ,,Hajdsit fenntartdsi
foterv” cimt projektjavaslatnak a CEF (Eurépai Hal6zatfinanszirozasi Eszkoz) 2014.
évi palyazati kifrasara t6rténé benyujtasanak jévahagyasarél (NFM, 2015 februar)
Eléterjesztés a Kormany részére a ,,Folyami Informacids Szolgaltatisok dltal tamogatott
korridormenedzsment (RIS COMEX)” cimd projektjavaslatnak a CEF (Eurépai
Hal6zatfinanszirozasi Eszkoz) 2015. évi palyazati kifrasara torténé benydjtasanak
jovahagyasarol (NFM 2016. februar 8.)

El6terjesztés a Kormany részére Magyarorszag projektjavaslatainak az Burépai
Hal6zatfinanszirozasi Eszkéz 2022. évi CEF2 masodik kor6s palyazati kifrasara
térténd benyujtasarol (EKM, 2023. januar 9.)

Integralt Kiko6téi Informacios Rendszer

El6terjesztés a Kormany részére az ,Integrilt Kikitdi Informdcids Rendszer (KIR)” cimt
projektjavaslatnak a CET (BEurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkoz) 2015. évi palyazati
kifrasara torténé benyujtasanak jovahagyasarél (NFM, 2016. februar 8.)

Az EUSDR PA 1/a: A mobilitds és a multimodalitas fejlesztése — belvizi hajoutak
prioritasi teriilethez kapcsol6dé, A Duna és hajézhat6é mellékagainak Helyreallitasi és
Fenntartasi Féterve (2014, november 13.)

Agrarminisztérium

2/2005 (I. 11.) Korm. rendelet az egyes tervek, illetve programok kérnyezet
vizsgalatarol

148/1999. (X. 13.) Korm. rendelet az orszighatiron atterjedd kornyezeti hatdsok
vizsgalatarol sz616, Espooban (Finnorszag), 1991. februar 26. napjan alairt egyezmény

kihirdetésérol-

Energiatigyi Minisztérium

Technologiai és Ipari Minisztérium

Burépai Eghajlat-politikai, Kérnyezetvédelmi és Infrastrukturdlis  Végrehajtd
Ugynokség (European Climate, Infrastructure and Environment Executive Agency)
Epitési és Beruhazasi Minisztérium

Ko6z6s eurdpai folyami informacios szolgaltatasi rendszer

Kozép- és Kelet-Eurépai Jelentési Informaciés Rendszer (Central & FEastern
European Reporting Information System)
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Roviditések jegyzéke

107 KOTIVIZIG
108 NYUDUVIZIG
109 TIVIZIG

10 ASZ tv.

11 Szamv. tv.

12 Ayy,

113 Tvt.
114120/1999. (VIIL. 6.) Korm. .

1152005, évi CLXXXIV. tv.
116 275/2004. (X. 8.) Korm. .

1171993, évi XLII. tv.

118 2/2005. (I. 11.) Korm. .

Kozép-Tisza-vidéki Viziigyi Igazgatosag

Nyugat-dunantali Viziigyi Igazgatosag

Tiszantuali Viziigyi Igazgatosag

2011. évi LXVI. térvény az Allami Szamvevészékrél

2000. évi C. torvény a szamvitelrdl

368/2011. (XII. 31) Korm. rendelet az édllamhdztartistdl sz616  torvény
végrehajtasarol

1996. évi LIIL t6rvény a természet védelmérdl

120/1999. (VIIL. 6.) Korm. rendelet a vizek és a kozcélu vizilétesitmények
fenntartasara vonatkozé feladatokrol

2005. évi CLXXXIV. térvény a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol

275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet az eurdpai kozosségi jelentSségll természetvédelmi
rendeltetési tertiletekrol

1993. évi XLII. t6rvény a nemzetkozi jelent6ségl vadvizekrdl, kilondsen mint a
vizimadarak tartézkodasi helyérdl sz6l6, Ramsarban, 1971. februar 2-dn elfogadott
Egyezmény és annak 1982. december 3-an és 1987. méjus 28.—junius 3. kozott
elfogadott médositasai egységes szerkezetben t6rténd kihirdetésérél

2/2005. (I. 11.) Korm. rendelet egyes tervek, illetve programok kérnyezeti
vizsgalatarol
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