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VEZETOI OSSZEFOGLALC

Az Allami Szamvevészék a COVID-19 virusjarvany 2020. év eleji magyarorszagi megjelenése 6ta fo-
lyamatosan elemzi a jarvany gazdasagi és tarsadalmi hatdsait, ennek keretében a kozlekedési infra-
struktura fejlesztésének értékelése most kerdilt sorra.

Az elemzésa kozlekedési, ezenbelill is kiemelten a vasuti infrastruktura fejlesztéseket a gazdasagi
fenntarthatdsdg nézGpontjabdl és kozpénziigyi aspektusbdl értékelte. Mindez egyrészt azzal indokol-
hatd, hogy a kozlekedési infrastruktura fejlesztések jelentds nagysagrendd koltségvetési forrast igé-
nyelnek, amely hatast gyakorol a kdzponti koltségvetés kiadasaira, valamint a gazdasagindvekedésre,
kdzvetettenaz dllamaddssdg-mutatd alakuldsara. Mdasrészt a végrehajtott beruhdzasok jelentésen be-
folyasoljak a gazdasagi ndvekedést, valamint Magyarorszag nemzetkoziversenyképességét is.

A COVID-19 virusjarvany hatdsdra jelentésen megvaltoztak a fogyasztéi szokasok a vasuti aru- és
személyszallitas tertiletén. A COVID-19 virusjdrvany megjelenését kovet6 idészakban bevezetett kor-
latozé intézkedések és a digitalizacio felgyorsuldsanak eredményeképpen a munkaltaték egyre na-
gyobb mértékben tértek at az otthoni munkavégzés lehetGségére, amely igy csokkentette a munka-
helyre ingdzék szamat.

A belfoldi vasuti személyszallitasban az el6z6 év azonos id6szakahoz viszonyitva nagysagrendileg
40%-kal csokkent 2020. év egyes negyedéveiben az utasok szama, illetve a nemzetkdzi személyszallitas
volumene is jelentdsen (78,1%-kal) elmaradt a jarvany el6tti id6szakban tapasztalt szinttdl. A2021. év
I-11l. negyedévében a belfoldi és a nemzetkozi vasuti személyszallitas teljesitménye folyamatosan né-
vekedett, azonban ennek ellenére is mindkét terileten kozel 25%-kal elmarada pandémia el6tti id6-
szak teljesitményétdl. A személyszallitas esetén fontos figyelembe venni, hogy ezen beliil meghatdrozo
jelent&ségli a hazai, belfoldi személyszallitasrészaranya.

A vasuti druszallitas tekintetében a valtozast mutatja, hogy nemzetkozi viszonylatban egyre jelen-
t6sebb mennyiségl aru terel6dott at az elmult id6szakban a kozutrél a vasutra (a nemzetkdzi vasuti
aruszallitasteljesitménye 2020. 1. negyedévben 20,0%-kal, mig a 2020. IV. negyedévben 21,0%-kal n6-
vekedett az el6z6 év azonos idGszakaihoz viszonyitva). A 2021. év I-I1l. negyedévében a belfoldi vasuti
aruszallitasteljesitménye névekedett, azonban ennek ellenére elmaradt a pandémia el6ttiidGszak tel-
jesitményétdl. A nemzetkozi vasuti aruszallitas esetén ugyanakkor tovabbra is megfigyelhet6 a 2019.
évi szintet meghaladd teljesitmény. Fontos korilményt jelent a fejlesztések szempontjabdl, hogy a vas-
Uti druszallitason belll a nemzetkozi aruszallitas részaranya joval nagyobb a belféldi aruszallitadshoz
képest.

Fontos szempontot jelent a COVID-19 virusjarvany lefutdsa alapjan, hogy a vasuti szolgaltatasiranti
kereslet valtozasa mennyiben lesz &tmeneti, vagy hosszabb tdvon is éreztetimajd a hatasat. Mindez a
vasuti infrastruktura fejlesztések tekintetében jelentSs bizonytalansagot okoz, mivel e tényez6 befo-
lydsolja a végrehajtott fejlesztések kihasznaltsagat, kozvetetten a gazdasagi fenntarthatésag elvének
érvényesilését.

A COVID-19virusjarvany negativhatasai miatt paradigmavaltasindokolt a vasuti infrastruktura fej-
lesztések esetén, amely egyardnt érvényes a személy- és az aruszallitasra. A COVID-19 virusjarvany
miatt megvaltozott utazasi és munkaba jardsi szokdsokat, illetve az druszallitas esetén tapasztalhato
valtozasokat indokolt a kdzlekedési, ezen bellil a vasutiinfrastruktura fejlesztések tervezése ésaz ezek-
rél torténd dontések meghozatala soranfigyelembe venni, fékuszalva a gazdasagifenntarthatdsag el-
vének teljesilésére.

A pandémia alatt tapasztalhatd igénybevételi adatok alapjan jellemzd&en a vasuti druszallitas fel-
tételeit javitd fejlesztések felelhetnek meg a gazdasagifenntarthatdsag elvének. E fejlesztések egydttal
tdmogatjak a gazdasagi novekedést is. A vasuti személyszallitast érint6 fejlesztések esetén indokolt
figyelembe venni, hogy az dllam egyre tobbet kolt e szolgaltatds biztositasara ugyanakkor a kihasznalt-
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sag nem igazolja ezt vissza, vagyis a gazdasagi fenntarthatdsag kovetelménye korlatozottan érvénye-
sul.

A vasuti fejlesztések és a kapcsolédd koncepciok tartalmanak értékelése azért is aktudlis kérdés,
mert a kovetkez6 unids ciklus keretében, illetve a kbvetkez6 évi kézponti koltségvetésben is jelentbs
forrasok allnak rendelkezésre a vasuti infrastruktura fejlesztése érdekében.
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AZ ELEMZES CEUA ES MODSZERE

Az elemzés célja annak értékelése, hogy a kozlekedési - kil6nésen a vasuti — infrastruktira fejlesztések
mennyiben veszik figyelembe a jarvanyhelyzet okozta valtozasokat, afogyasztéi és gazdasdgi igények atala-
kuldsat, megtortént-e a fejlesztések tervezésével kapcsolatos paradigmavéltasl. Az elemzés célja tovabba
annak bemutatasa, hogy a COVID-19 virusjarvany milyen hatasokat gyakorolt a kozlekedési - kiemelten a
vasuti —forgalomra. Az elemzés eredményeként tényszeri, objektiv valaszt kaphatunk ajarvanyligyi helyzet
és az aktudlis gazdasédgi koriilmények kozlekedési —elsésorban vasuti —infrastruktira beruhdzdsokra gyako-
rolt hatdsairdl. Emellett az elemzés attekinti, hogy milyen fébb vasuti infrastruktira fejlesztések valdsultak
meg 2014-2020 kozott, illetve varhatdak és ezek milyen szempontok alapjan értékelhet6ek. E szempontok
kozil jelen elemzés a kozlekedési dgazat gazdasdgi és kozpénziigyi hatdsaira figyelemmel a gazdasagi fenn-
tarthatdsdg szempontjat helyezi az értékelés kozéppontjaba.

Az elemzés a 2014-2020 kozotti idGszakra vonatkozdan a témaban nyilvanosan elérhet6 szakirodalmi
forrasokat, elemzéseket, jelentéseket, megjelent publikiciokat, cikkeket hasznalta fel. Az elemzés elvégzé-
sét tamogattak az ASZ éltal kordbban kdzzétett — atargyhoz kapcsolddd — elemzések, mint példaul ,A hely-
kozi kozbsségi kozlekedés”, a ,Jdrvdnyhelyzet és munkaerdpiac” és a,Tdvmunka, otthoni munkavégzés, le-
hetéségek, kockdzatok”, valamint a COVID-19 virusjarvany gazdasagi folyamatokra gyakorolt hatdsaival fog-
lalkoz6 ,A piaci verseny szempontjai a COVID-19 vildgjdrvany idészakdban a védekezési eszkozGk tekinteté-
ben”. Az elemzés sordn értékelt kozlekedési infrastruktira dltaldnos jellemzdinek bemutatdsdhoz a Kozponti
Statisztikai Hivatal (KSH) és az Eurostat adatbdzisai szolgdltak tamogatdsként. A 2020. évi vasuti fejlesztések
koltségvetési adataihoz a  Magyarorszag 2020.  évi  kozponti koltségvetésérdl 52016
2019. évi LXXI. torvény végrehajtdsdrdl szOlo torvényjavaslat szolgalt forrasként. Az elemzés elkészitéséhez
tovdbba informacidforrast nydjtottak a Kormany honlapjan, illetve a gazdasédgi hirportdlokon publikdlt tajé-
koztatasok, beszamoldk, valamint a két hazai vasuttarsasag (MAV Zrt. ésa GYSEV Zrt.) honlapjain kézzétett
szakmai cikkek, adatok. Tovabba az Innovaciés és Technolégiai Minisztérium (ITM) éltal az ASZ rendelkezé-
sére bocsatott dokumentumokat (vasUti kozlekedésfejlesztési stratégiak, koncepcidk, projektek elérehala-
dasrol sz6lo jelentések, elemzések, COVID-19 virusjarvany vasuti infrastruktira fejlesztésekre gyakorolt ha-
tasait értékeld jelentések) is felhasznalta az elemzés.

Az elemzés az adatok alakuldsdt trendelemzés és dsszehasonlitds maodszerével, az eredményeket diagra-
mok és tablazatok alkalmazasaval szemlélteti. Az elemzett idészak a vasuti infrastruktira forgalmi ésigény-
bevételi adatainak alakuldsa esetében 2016. év és 2021. . negyedév kozotti idészakra terjedt ki. Az elem-
zési id6szak az unids programozasi ciklusokhoz igazodott, igy a megvaldsult fejlesztési programok tekintet-
ében az elemzés a 2014-2020 kozotti idészakra fokuszalt, mig a folyamatban és tervben 1évé fejlesztések
esetében az alapvet6 idGintervallumot a2021-2027 kézotti id6szak jelentette.

Az elemzés nézbpontja, mércéje, kritériuma

Az elemzés kozpénziigyi nézbpontbdl, kiemelten a gazdasdgi fenntarthatdsdg szempontjabdl tarta fel
azokat az Osszefiiggéseket, befolydsold tényezbket, amelyek a kozlekedési — kilondsen a vasGti -
infrastruktira fejlesztéseket érintik. Az elemzés egyrészt értékelte a fejlesztési koncepcidk oOsszeallitésa
soran meghatdrozd tényezGket, masrészt arra is kereste a valaszt, hogy e tényez6k milyen tovabbi
koltségvetési, gazdasdg hatdsokat idéznek el.

YA COVID-19 virusjarvany el6tti iddszakban meghatdrozott célok megvéltoztatésa akilss kdrnyezeti feltételek hatdsara.
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AZ ELEMZES HATTERE, TARSADALMI INDOKOLTSAGA

Az ASZ az Orszaggy(ilés legfébb pénziigyi-gazdasagi ellendrzé szerveként azAllami Szdmvevészékrdl szdlé
2011. évi LXVLI. torvény 5. § (13) bekezdésére figyelemmel elemzések és tanulmanyok készitésével tdmogatja
a Koltségvetési Tandcs munkajat. Az ASZ igy a koronavirus-jarvany kezdete 6ta kiemelt figyelmet fordit a
COVID-19 virusjdrvany gazdasdgi és tarsadalmi hatasaira, amelynek keretében az elmdlt idészakban szdmos
elemzést készitett. A jelen elemzési téma még nem kerlilt értékelésre a virushelyzet iddszaka alatt.

A kozlekedési infrastruktira fejlesztése a gazdasagi novekedés egyik fontos OsszetevGje. A fejlesztések
ugyanis egyfel6l fokozzak a gazdasagi szerepl6k gazdasagi és beruhdzasi aktvitasat (a megfeleld allapotu
infrastruktlira tékebefektetés vonzd hatasu), masfeldl a felUjitott, korszer(ibb, modern technolégian alapulé
infrastruktlra elGsegitheti a szallitasi, kozlekedési agazat aruszallitasi teljesitményének novekedését hozzd-
jarulva az export volumenének emelkedéséhez. A belfoldi személyszéllitast érint6 kozati infrastruktira fej-
lesztések leginkdbb a munkaeré-piac szempontjabol Iényegesek, hiszen hosszd tavon biztositjdk a munka-
helyre torténd eljutast, ezaltal a munkaer6 rendelkezésre alldsat. Mindemellett a kozlekedési infrastruktira
beruhdzasok Magyarorszdg nemzetkozi, illetve regiondlis versenyképessége szempontjdbdl is kiemelt jelen-
téségliek az aruszallitds vonatkozdsaban, valamint a turizmus alapfeltételének is tekinthetGek.

A gazdasagi vonatkozds mellett a kozlekedési infrastruktira fejlesztések tdrsadalmi aspektusbol is ki-
emelt jelentségliek, hiszen egyfeldl e terilettel az dllampolgarok egy jelentés része nap, mint nap valami-
lyen formdban taldlkozik, masfel6l a gazdasagi ndvekedés minden allampolgdr életminGségét befolydsolja.
A kozlekedési feltételek biztositds érdekében igy jelentds tdrsadalmi sziikséglet mutatkozik, amelyre az al-
lampolgdrok az allamtél varnak megoldast.

Az ASZ szempontjabdl a jelen elemzési téma értékelése gazdasagi és tarsadalmi aspektusbol is fontos,
hiszen egyfeldl akozlekedési infrastruktura szinvonaldnak noévelése befolydsolja az dllami szolgaltatds miné-
ségét, amely igy kozvetetten a kozszolgdltatasokba vetett dllampolgari kozbizalmat, valamint az igénybevé-
tel mértékét is emelheti. Mésfel6l az infrastruktira fejlesztésekhez jelent6s nagysagrendl koltségvetési for-
ras kerll felhasznalasra, amely kihat a koltségvetés kiadasain, valamint a gazdasagfejleszt6 hatasokon ke-
resztll az dllamadodssag-mutatd alakuldsara. E megkozelitéshdl eredéen a téma értékelésére a gazdasagi
fenntarthatdsag szempontjabdl keril sor.
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y WA KOZLEKEDES! INFRASTRUKTURA FEJLESZTESEK ERTEKELESENE
LEHETSEGES SZEMPONTIAI ES A VASUTI INFRASTRUKTURA JELLEMZOI

1.1. A kozlekedési infrastruktura fejlesztések altalanos kérdései

A kozlekedést egyrészr6l csoportosithatjuk dgazat szerint személy- és aruszallitdsra, mdsrészrdl terilet
alapjan belfdldi és nemzetkdzi kozlekedésre. A kozUti és vasuti kozlekedési dgazat f6bb jellemzéit, és a leg-
fontosabb d4gazati kiilonbségeket az 1. abra mutatja be.

1. abra: A kozuti és a vasuti kozlekedési rendszer 6sszehasonlitasa

KOZUT VASUT

¢ kisebb forgalmi korlatozottsag

e biztonsagos kodzlekedés

e kisebb energiafelhasznalas és
kornyezetkarosito hatas

e kedvezébb szallitasi onkoltség

* nagyobb terjedelmu aruk szallitasa

¢ hosszabb tavra gazdasagos

¢ kdnnyen szervezheté szallitmanyozas

* Osszetett infrastruktira

o "haztdl-hazig" szallitas

o szinte korlatlan elérhet6ség biztositasa

e kotetlen, rugalmas

o kedvezébb ilizemeltetési és fenntartasi
koltségek

o kisebb terjedelmii aruk szallitasa

o rovidebb tavra gazdasagos

¢ intermodalis kapcsolédas lehetésége

® a személy- és aruszallitas kozott
osszehangoltsag sziikséges
e intermodalis kapcsolédas lehetdsége

Forras: Jaszberényi, Munkacsy (szerk), 2018 alapjan, ASZ szerkesztés

A kozlekedési infrastruktira fejlesztések meghatdrozasanal a dontéshozdk kiilonbézé - gazdasagi, kor-
nyezetvédelmi, tdrsadalmi — nézpontokat vehetnek figyelembe, igy a koncepcidk tervezés soran egy alap-
vetd valasztasi dontés all el a szempontok érvényesitését illetden. Altaldnos megkozelitésként tobbek ko-
20tt értelmezhet6 az elérhetéség biztositasa a szallitdsi mddok versenyképességének fejlesztése, a kozleke-
dési mddok Osszehangolasa, illetve a kornyezetterhelés csokkentése.

1.1.1. Elérhetdség biztositasa gazdasdgi és tarsadalmi szemponthdl

A kozlekedés alapfunkciéja az elérhetdség biztositasa, amely a kiinduldsi pozicid és az uti cél kozotti
eljutast teszi lehet6vé egy bizonyos eljutdsi id6 alatt. A kozlekedés els6dleges funkcidjat gazdasagi szem-
pontbdl a személyszallitas és az arufuvarozas jelenti. Tarsadalmi szempontbdl a kozlekedési motivacio le-
het példaul munkdba jards, oktatdsi intézmény megkozelitése, egészségligyi intézmény felkeresése, vasar-
I3s, Ugyintézés vagy szabadidés tevékenység. (Jaszberényi, Munkdcsy (szerk.) 2018)

Egy adott térség gazdasdgi fejlettségét, versenyképességét, népességmegtartd, illetve t6kebefektetés
vonzd erejét a kozuti és vasuti kozlekedés alapfunkcidjanak szamitd elérhetGség képes befolydsolni. Ugyan-
akkor az elérhet&ség szempontjdhoz szorosan kapcsolddik a megfelelé mindség (id6 és eszkoz tekintetében)
is, mivel e két tényezG egymast erdsitve képes novelni akihasznaltsagot. ,Az elérhetdség, megkézelithet §sé g
az utazdsi idGigény és a piac méretének kombindcidjdbdl adddik, mutatja, hogy a régidban elédllitott termé-
kek és szolgdltatasok milyen gyorsan és kénnyen jutnak el a megrendel6khéz, implicit modon a kézlekedési
infrastruktura mindségét is jelzi.” (Lengyel, 2003, 287. o.) A definiciobdl arra kovetkeztethetlink, hogy az
elérhet6ség az infrastrukturdlis fejlesztések altal tovabb javithatd, amely pozitiv hatdst eredményezhet a
gazdasagi és tdrsadalmi folyamatokra. A kozUti kozlekedésnek versenyel6nye szarmazik a vasittal szemben
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a tér- és iddbeli kotetlenségébdl, arugalmassagabdl, a haztdl hazig szallitds biztositasabdl. A kozuti kozleke-
dés legfébb elénye a vasuttal szemben igy a jobb elérhet6ség biztositasa.

1.1.2. Szillitdasi moddok versenyképessége - a vasuti személy- illetve druszallitas
versenyképessége a tavolsag és relacid vonatkozasaban

A személy- és aruszdllitds annak jellegétdl, mértékétdl, a szallitasi id6kerettdl fliggben kozliton és vas-
Uton, illetve egyik vagy masik szallitasi modot kizdrva is megvaldsulhat. A rovid tava személy- és aruszallitas
ugyanis jellemz6éen inkabb kozdton valdsul meg, mig a tavolabbi, nagyobb tomegli szallitasi igényeket na-
gyobb ardnyban avasuti kozlekedés szolgdlja ki. A koziti kozlekedéstdl eltérén a vasuti kozlekedés alapve-
t6en a nagyméret( és sulyu (konténeres) aruk, illetve a nagyobb témegek személyszallitasara alkalmas, mi-
vel a kozlithoz képest alacsonyabb fajlagos széllitasi koltségének kdszonhetéen hosszabb tévra gazdasago-
sabb. (Jaszberényi, Munkacsy (szerk.), 2018) A nagyobb szallitasi tavolsagok esetében azonban a kozuti és
avasuti kozlekedés szorosabb versenyhelyzetben all egymdssal. A vasut ugyanis nagy tomegl, jellemzGen
romland6 daruk logisztikai kézpontok kozétti szallitdsat szolgdlja, mig a kdzpontokbol azaruszéllitas altaldban
kéziton torténik. Ez jellemzé példaul a Kina és Eurdpa kozotti szallitasra is.

1.1.3. A kozlekedési modok kozotti Osszehangoltsag a személy- és aruszdllitas teriiletén

A kozati és vasuti kozlekedés egyik fontos kapcsolddasi lehetGsége az intermodalis kdzpontok |étreho-
zasa, amely a személy- és aruszallitasi folyamatban egyarant képes biztositani a kézlekedési mdédok 6ssze-
kapcsolodasat. Az intermodalis csomépontok |étrehozdsa a kozlekedéspolitikai fejlesztések egyik f6 célkit -
zése, hiszen ezaltal a jov6ben a kozUti és vasuti kozlekedés kombinalt? igénybevételével egy koltséghatéko-
nyabb és kornyezetkimélGbb mikodtetési rendszer valésulhat meg. A csomépontok tovabba gordilékeny-
séget tesznek lehetGvé és ellenstlyozhatjak a vasuti haztdl-hazig torténd széllitas hianyat, mivel a szallitési
idéveszteség jelentGsen lecsokkenthetd. Az intermodalis csomdpontokat igy a logisztika egyik Osszetevdijé-
nek tekinthetjiilk, amelyek kialakitdsa megoldast jelenthet a kozlekedési mddok kozotti minél gyorsabb és
koltségkimélGbb valtasra. (Jaszberényi, Munkdcsy (szerk.), 2018)

1.1.4. A kornyezetterhelés csokkentése

A kozlekedési halozat fejlesztésével, miikodtetésével szembeni elvarasok kozott a globalis felmelege dés
okozta klimavaltozds kovetkeztében egyre inkdbb elStérbe keril a kozlekedés okozta kornyezetterhelés
csokkentésének kovetelménye. Ezzel dsszhangban a kozlekedési infrastruktira fejlesztések tekintetében
egyre inkabb el6térbe kerll a szén-dioxid-kibocsatds csokkentés, illetve az elektromos mobilitast biztositd
haldzati infrastruktura kialakitds kovetelménye. A kozlekedés modok kozil kornyezetvédelmi szempontb 6l
a vasuti kozlekedés versenyel6nye jellemz6 a kozlti kozlekedéssel szemben, hiszen kisebb az energiafel-
haszndlasa és a kornyezetkdrosité hatdsa a kozuti kozlekedéshez képest alacsonyabb fajlagos karosanyag
kibocsatas és a zajterhelés miatt.

A kornyezeti hatasok, fenntarthatdsdg kovetelményeire tekintettel a vasuti infrastruktira fejlesztések az
elkészllt beruhdzasok altal elérhetd széndioxid-kibocsatas, por- illetve zajterhelés csokkenés szempontja bl
is értékelhetGek.

1.2. A gazdasagi fenntarthatosag altalanos szempontrendszere

A kozlekedést érinté gazdasagi tevékenységek (beruhdzasok, szallitdsi teljesitmények) a szallitas, rakta-
rozas nemzetgazdasdgi agazaton keresztll hatnak hazdnk makrogazdasagi mutatdira. A kozlekedési infra-
struktira fejlesztések egyrészt a beruhdzasi aktivitds fokozasan keresztil szoros kapcsolatban allnak a gaz-
dasdgi novekedéssel, masrészt a feldjitott, korszer(ibb, modern technoldgian alapuld infrastruktira —a meg-
felel6 nagysagrend(i utazasi igény rendelkezésre alldsa esetén — elGsegitheti a szallitasi, kozlekedési agazat

LA kombinalt szallitds lényege, hogy nem az aru kerill 4trakoddsra a szallitdsi médok valtakozdsa soran, hanem maga a szallitéeszkéz (hétkdznanpi
nevén szallitékonténert, vagy pétkocsit) kertl athelyezésre.
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személy- és aruszallitasi teljesitményének novekedését. A kozUti és vasuti dru- és személyszallitds meghatd-
rozo tényezGje az dgazat teljesitményének, mivel az dsszteljesitmény donté része e ketté kozlekedési infra-
struktdra altal valdsul meg. (KSH, 2019a)

Az dgazatban megvaldsitott beruhdzasok és a szdllitasi teljesitmények alakuldsa hatast gyakorol a nem-
zetgazdasag bruttd hozzaadott értékére, ugyanis a beruhdzdsok tamogatjak a termelékenység noveked és ét
azaltal, hogy oOsztonzik az innovacidt és a technoldgiai megujulast. Ennek koszonhet6en az infrastruktira
fejlesztések kedvezd irdnyd valtozdsokat indithatnak el a munkatermelékenység alakuldsaban, valamint az
innovacids és digitalizaciés folyamatok hatékonysdgaban. A termelékenység ndvekedése az egy fére jutod
GDP emelkedésében jelent fontos szerepet, mig az innovacid a versenyképesség javitdsanak és afenntart-
hato gazdasagi novekedés szempontjabdl meghatdrozd tényezd.

A kozlekedési infrastruktura fejlesztések lehet6séget nydjtanak a turisztikai kindlat bévitéséhez is, amely
elGsegitheti a gazdasagi novekedést. A kozlekedés ugyanis kozvetetten a turizmus dgazaton keresztil is ha-
tast gyakorol a gazdasdg Osszteljesitményére, mivel akozlekedési infrastruktira a turizmus alapfeltételének,
a turisztikai termék elemének tekinthet6. A kozlekedési infrastruktira kiépitettsége és fejlettsége befolya-
solhatja tobbek kozott egy adott desztindcié megkozelithetéségét és aturisztikai kindlat minGségét, amelyet
befolyasol tobbek kozétt az igénybe vehetd kozlekedési mddok, valamint a jarmlvek minGsége. (Gonda,
2018)

A kozlekedési infrastruktira biztositja a munkaerd mobilitdsat, a munkahelyek elérését, amely funkcio
kedvez6en befolydsolija a munkaerd-piaci folyamatokat. (KSH, 2017) A kozlekedési infrastruktura kihasz-
naltsdgat igy meghatarozzak a munkaerd-piaci valtozasok, azaz a foglalkoztatottsag és a munkanélkiliség
alakuldsa, tovabba a véllalatok térbeli elhelyezkedése.

A kozlekedési infrastruktira fejlesztése az orszag versenyképessége szempontjdbdl is kiemelt jelentd-
ségli. A kozlekedési infrastrukturat érinté beruhazdsok ugyanis a szallitdsi koltség csokkentésére is kedvez6
hatast hordoznak, tamogatjak a munkaerd mobilitasat, munkahelyteremtG és munkahely megtartd képes-
séggel birnak. Ezt a kialakitott gazdasagi kozpontok rendelkezésre allasanak és a kornyezd teriiletekr6l mun-
kdba jarok utazasai szokdsainak figyelembe vétele mellett avasiti halézat s(rlisége, avasuti vonalak minG-
sége (gyors és megbizhatd kozlekedésre alkalmas), a vonalhdldzat vezetése és a s(ir(in lakott teriiletek ko-
206tti O6sszhang, valamint a vasutvonalak melletti infrastruktira lakossag szamdra kedvezd feltételeinek ki-
alakitdsa biztosithatja. Osszességében a kedvezd infrastrukturalis feltételek tékevonzd, gazdasagfejleszté
képességgel birnak, mindemellett csokkentik az utazdsi, szallitasi idéket, amellyel gyorsabban és koltségha-
tékonyabban valdésulhat meg a személy- és aruszallitas. (MNB, 2020)

A nemzeti vagyonrdl szAlo 2011. évi CXCVI. torvényben (Nvtv.) foglaltak alapjan az allam kizérdlagos tu-
lajdondba tartoznak az orszagos torzshaldzati vasuti péalyak és azok tartozékai.? Az Nvtv. elirasaira figye-
lemmel alapvetd kovetelmény avagyont kezelével —allammal — szemben a nemzeti vagyon megérzése, ér-
tékének és dllagdnak védelme, rendeltetésének megfeleld, az dllam mindenkori teherbird képességéhez iga-
z0dd, elsédlegesen a kézfeladatok elldtdsdhoz és a mindenkori tdrsadalmi sziikségletek kielégitéséhez sziik-
séges, eqységes elveken alapuld dtldthatd, hatékony és kéltségtakarékos miikodtetése, értékndvelé hasznd-
lata, hasznositdsa és gyarapitdsa. A bemutatott jogszabdlyi hattér alapjan lathatd, hogy a torvényi elGiras-
ban meghatarozott elvek féképp a gazdasédgi fenntarthatésagot helyezik elGtérbe.

A kozuti és vasuti kozlekedési infrastruktira terlletén a kozelmultban szamos allami beruhdzas indult,
illetve tobb projekt megvaldsitasa, elékészitése jelenleg is tart. Az infrastruktira fejlesztésekhez jelentds
nagysagrend(i koltségvetési forras keril felhaszndlasra, amely kihat a koltségvetés kiaddsain, valamint agaz-
dasagfejleszt6 hatasokon keresztll az allamaddssag-mutatdé alakulasara.

A kozlekedési infrastruktira fejlesztések tervezése soran fontos kiemelni, hogy a gazdasagi fenntartha-
tésdg egy megkerilhetetlen tényez6t jelent, az dllamnak célszerli ezt a nézGpontot prioritasként kezelnie.

SNvtv. 4. § (1) bekezdés h) pontja, és a7. § (2) bekezdése
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Ezaltal célszer( olyan infrastruktira beruhdzasokat tervezni és megvaldsitani, amelyek egyfel6l hozzajarul-
nak a széllitas, raktdrozas nemzetgazdasagi agazat teljesitményének javuldsahoz, masfeldl tdmogatjak az
allampolgarok munkavéllalds célbdl torténd utazasait az elérhetGség és a kozlekedési mddok osszehangolt-
saganak biztositasdval. Az elemzés értékelése szerint a gazdasagi fenntarthatdsag az infrastruktura fejlesz-
tések tekintetében tobbek kozott a kdvetkez6 szempontokat foglalja magaba.

» avasUti infrastruktira fejlesztések mennyiben jarulnak hozza:
o aszallitds, raktdrozas nemzetgazdasdgi dgazaton keresztil a nemzetgazdasdg beruhazasi
aktivitasahoz;
o aszallitas, raktarozas dgazat bruttd hozzaadott értékének novekedésére;
» avasUti infrastruktira fejlesztések mennyiben képesek Gsztondzni a foglalkoztatottsag javitasat:
o aszallitds, raktdrozas nemzetgazdasdgi dgazaton belil;
o ateljes nemzetgazdasdg tekintetében;
» avasUti infrastruktira fejlesztések figyelembe veszik-e az aruforgalomban leginkdbb érintett fébb
kereskedelmi partnerorszagokat a kivitel és behozatal tekintetében;
» avasUti infrastruktira fejlesztések mennyiben tamaszkodnak szakmai szempontok alapjan megala-
pozott fejlesztési dokumentumokra;
» avasUti infrastruktira fejlesztések mennyire veszik figyelembe a turizmus szlkségleteit;
» avasUti infrastruktira fejlesztések mennyire veszik figyelembe az utazési szokasok (pl. tavmunka
elterjedésébdl adodo) valtozasat;
» avasUti infrastruktira fejlesztések mennyire veszik figyelembe az orszag mas eurdpai orszagokkal
szembeni versenyhatranyait (pl. gyorsvasutak hianya);
» avasUti infrastruktira fejlesztések mennyiben jarulnak hozza az intermodalis kozlekedés megvald-
suldsahoz.

1.3. Avasuti infrastruktura jellemz6inek alakulasa

Hazédnkban 2007-2020 kozott 426 km-rel csokkent a meglév6é vasutvonal hossza a vonalhalézat optima-
lizdlasa miatt, amelynek sordn a kozuti kozdsségi kozlekedéssel kerlltek helyettesitésre az adott vonalsza-
kaszok. (KSH STADAT 24.1.2.3.) A vonalhossz csokkenése nemzetkdzi viszonylatban nem egyedi, hiszen
2007-2018 kozott az Eurostat dltal vizsgalt 25 orszag kozil csupan nyolc esetében tortént vonalhossz nove-
kedés. (Eurostat, 2018b)

A vasuti kozlekedés elérhet6ségét a vasutvonalak hosszanak valtozasa mellett a vonalhdlézat s(r(iségé-
vel is jellemezhetjiik. Hazank a teriilet alapi megoszlas szerinti sorrendben 2018. évben az eurdpai orszagok
koz6tt a negyedik (83,1 km/ezer km2), mig a lakossag szerinti megoszlasban a hatodik (79,1 km/100 ezer
lakos) legsir(ibb vonalhalézattal rendelkezett. (Eurostat, 2018b alapjan, ASZ szamitds) A magyar vasithalé-
zat teljes hosszabdl 2019. évben 7246 km tartozott a MAV Zrt., mig 440 km a GYSEV Zrt. lizemeltetésébe.
Ugyanebben az évben a MAV Zrt. vonalhdlézatanak csupan 29,5%-an mikodott automata térkdzbiztositds®,
mig a halézat 2,5%-an alkalmaztak az ETCS® vonatbefolydsolé rendszert. Az alacsonynak szdmité ardnyok a
biztositoberendezések és a kozponti forgalomiranyitasi rendszerek fejlesztésének elmaradasat mutatjék,
amelyhez tovabba azis kapcsolddik, hogy 2019. évben a haldzat vasutdllomdsainak csak 66,8%-a volt bizto-
sitott. (MAV-Csoport Stratégia, 2019) Az aruszallitdst érint vonalakon a biztonsagi berendezések fejleszté-
sének folytatdsa tovabb csokkentheti az lizemzavarokat, javithatja a vasuti kozlekedés megbizhatdsdgat,
gyorsasagat (pl. azETCS hianyaban nem hasznalhatd ki a 160 km/h-s palyasebesség), mérsékelheti a szallitasi
id6t és a vasut Gzemeltetési koltségeit, amely igy javithatja a hazai vasUti druszallitdas nemzetkézi verseny-
képességét.

“a vasiti jelz6- és biztositéberendezés egyik formaja

*European Train Control System, azaz Egységes Eurdpai Vonatbefolydsold Rendszer réviditése, amelynek elsédleges feladata a vonatok kbzlekedé-
sének fellgyelete, a forgalom biztonsaganak novelése, valamint az interoperabilitas, akilonféle informatikai rendszerek egyiittmlikodése. (ETCS,
2007)
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1.4. A hazai kozati és vasuti infrastruktira nemzetkozi kapcsolddasi
pontjai

Az orszaghatdron beliili kozlekedési infrastruktira kialakitdsa és fejlesztése soran gazdasagi és tarsadalmi
szempontbdl killonésen nagy jelentGséggel birnak a kozlekedési halézatok nemzetkdzi kapcsoldddsi pontjai.
Az EU miikodésérdl szold szerz6dés (EUMSZ) alapjan a Maastrichti Szerz6dés célkitlizésként fogalmazza
meg, hogy a régidk osszekapcsoldsa kiemelt prioritdst a transzeurépai haldzatok (TEN) révén. A TEN azener-
giaipari (TEN-E), atavkozlési (eTEN) és a kozlekedési (TEN-T) dgazatok Osszekapcsoldsat rogziti. Az dgazatok
fejlesztése sordn alapvetd célkitlizés a belsé piachoz és a foglalkoztatottsdg ndvekedéséhez vald hozzajaru-
las a kornyezetvédelmi célok figyelembevétele mellett. A TEN-T lehet6vé teszi az aruk és a személyek gyors
és egyszer(i eljutdsat az EU-n belill egyrészt az un. ,torzshaldzaton”, amely az unid legfontosabb stratégiai
csomopontjait kivanja dsszekétni 2030-ig, masrészt az un. ,atfogd haldzaton”, amelynek célja valamennyi
uniods régid Osszekapcsoldsa 2050-ig. (Eurdpai Parlament, 2017) A TEN-T kilenc torzshaldzati folyosobdl all,
amelyet az elemzés 1. melléklete mutat be. Tovdbba a TEN-T haldzatnak vannak olyan elemei is, amelyek
nem részei a torzshaldzati folyoséknak.

A vasutvonalak tekintetében a szomszédos orszagokkal 27 vonal kéti dssze hazankat, amelybdl 19 vo-
nalon személyszallitas is torténik. (KTI, 2017 és MAV, 2020a alapjan, ASZ szamitas) Hazankban a személy-
szallitds nagy része a MAV Start Zrt. szolgaltatasaval valdsul meg mig az orszag észak-nyugati részén (a 27
vasutvonalbdl 6 vonal esetében) a GYSEV Zrt. latja el a vasuti szolgaltatdst.

A nemzetkdzi aruszallitds szempontjabdl meghatdrozd kérdést jelent a hataratlépések idGigényének
minimalizaldsa. E vonatkozdsban a megfelelé személyi és targyi feltételek rendelkezésre allasa elGsegitheti
avasUti druszallitds versenyel6nyének novekedését a kozuti aruszallitdssal szemben.

A hazai kozati és vasuti infrastruktira nemzetkozi kapcsolddasi pontjai egyfeldl a hazai aruszallitas tel-
jesitményének, a nemzetgazdasag kilkereskedelmi forgalmanak biztositdsa szempontjabdl fontosak. Mas-
felél a Magyarorszagot érinté nemzetkozi kereskedelmi folyosok a hazdnkon datmend tranzitforgalmat biz-
tositjak. Ebbdl lathatd, hogy az infrastruktira kiterjedt és a fejlesztések meghatarozasa Osszetett kérdést
jelent.
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yBA VASUTI INFRASTRUKTURA FORGALMI ADATAINAK ALAKULASA

A kiépllt vasuti infrastruktdra igénybevételi adataira hatast gyakorolhatnak egyfel6l a megvaldsult beru-
hazasok és a folyamatban 1évé fejlesztések, masfeldl az infrastruktirat igénybevevék szokasai, illetve vala-
milyen kiilsé hatds éltal megvaltozott igények. A kiilsé hatdsok —mint példaul a COVID-19 virusjdrvany miatt
kialakult pandémia, vagy az utdbbi id6ben felgyorsuld digitalizacid — olyan folyamatokat is beindithatnalk,
amelyek nemcsak roévid, hanem hosszd tdvon is atalakitjdk a kozlekedési szokasokat, illetve az egyes kozle-
kedési formak iranti igényeket. A COVID-19 virusjarvany példaul felgyorsitotta az infrastruktira elemeinek
technologizalasat a digitalizacid nydjtotta lehet6ségek kihasznaldsdval és alkalmazasaval. A digitalizacié a
kozlekedési infrastruktura igénybevevdi oldalat is érintette, hiszen a személyes kontaktusok elkeriilése ér-
dekében a lehet6ségekhez mérten az erre alkalmas agazatokban a munkdltatok a digitalizacié el6nyeit és
lehetGségeit kihaszndlva tavmunkat vezettek be.

A COVID-19 virusjarvany 2020 marciusdban vildgjdrvdnnya nétte ki magat. Avirussal szembeni védekezés
egyik leghatasosabb eszkoze az allampolgarok kozotti személyes taldlkozasok minél alacsonyabb szintre vald
szoritdsa. Ennek a védekezési mechanizmusnak a hatdsa leginkdbb a személyszéllitdsban jelent meg a mun-
kdba, iskoldba ingdzdk, valamint a turisztikai célbdl utazdk szamdnak csokkenésén keresztil. Ezt a hatast az
elemzés a kovetkez6kben a belfoldi és nemzetkdzi személyszallitds alakuldsan keresztll szamszerdsitve is
bemutatja. Tovabbd a COVID-19 virusjarvany hatdsa szempontjabdl értékelésre kerlilnek a belfoldi- és nem-
zetkozi druszallitds teljesitményadatai és azok tendencidi.

2.1. Belfoldi és nemzetkozi vasuti személyszallitas alakulasa

Hazadnkban a pandémia a 2020. II. negyedévt6l kezdédGen éreztette hatasat, amely kiterjedt a gazdaségi
folyamatokra és a kozlekedésre is. A belfoldi személyszallitas teljesitményét (utasforgalmdt) 2019. I. ne-
gyedév és 2021. IIl. negyedév kozott a 2. dbra mutatja be.

2. abra: Belfoldi vasuti személyszallitas teljesitménye
2019.1. negyedév és 2021.1Il. negyedév® kozott ezer fében kifejezve
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Forrds: KSH 24.2.1.15. alapjan, ASZ szerkesztés

A 2. dbra alapjan megdllapithatd, hogy az el6z6 év azonos idGszakdhoz képest a COVID-19 virusjarvany
kovetkeztében 2020. Il. negyedévre a vasuti személyszallitas 58,2%-kal (21 258,9 e fGvel) esett vissza. A

A 2021. HI. negyedévi adatok elézetes adatok.
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2021. 1. és lll. negyedéve kozotti idGszakban — a jdrvany visszaszoruldsdra figyelemmel - a vasUti belfoldi
személyszallitds teljesitménye ndvekedett ugyan, azonban a 2019. Il. negyedévi adatoktdl még jelentGsen —
7 547,9 e fével — elmaradt. Ez alapjdn az lathatd, hogy a 2021. év Ill. negyedévében avasuti kozlekedés még
mindig nem volt olyan preferdlt az utasok részérél, mint a pandémia bekovetkezése el6tti idészakban.

A 2. dbra alapjan arra lehet kovetkeztetni, hogy a pandémia miatti védekezés és a digitalizacié felgyor-
suldsanak eredményeképpen valtozasok torténtek az utazdsi szokdsokat illetGen, amelyek az utasok szdma-
nak csokkenését okoztdk a vasuti kozlekedésben. A munkaltatok egyre nagyobb mértékben tértek &t a digi-
talizdcid altal biztositott otthoni munkavégzés lehetGségére, amely igy nélkiilézte a munkahelyen torténd
személyes megjelenés kotelezettségét és csokkentette a munkahelyre ingdzdk szamét. (ASZ, 2021a) Az ASZ
a 2021. évi ,,Tdvmunka, otthoni munkavégzés, lehetdségek, kockdzatok” cim(i elemzésében ramutatott arra,
hogy az otthoni munkavégzésben dolgozdk aranya a pandémia megjelenésével jelentsen megemelkedett,
amely a pandémia elsé hulldma utdn (2020 nyaran) nem esett vissza a korabbi szintre, hanem beépiilt a
vallalati kultdraba. 2020. mdrciusa el6tt a tdvmunkdban (rendszeresen, vagy alkalmanként) foglalkoztatot-
tak aranya 3,0% alatt volt, amely arany 2020. évben lekdvette a jarvany terjedésének hullamzdsat: 2020
majusara 17,2%-ra emelkedett, 2020 augusztusaban 5,5%-ra csokkent, 2021 janudrjdban 11,6%-ra noveke-
dett. (KSH STADAT 9.17.3.) A COVID-19 virusjarvany hatdséra el6térbe kerll6 tavmunka a jovGben, mint a
kozlekedésben résztvevék szamdnak alakitasat befolyasold tényezéként azonosithatd. Tovabba az utazdsi
szokasok megvaltozasanak részeként az allampolgarok mds utazasi alternativat valasztottak (pl. kerékpar,
személygépjarmd), illetve a munkdba jard ingdzok mellett az oktatdsban résztvevék utazasi szokdsai is at-
alakultak, hiszen 2020 marciusatdl az oktatasi intézmények attértek a digitalis oktatdsra. (COVID-19 Tajé-
koztato, 2020)

A 2. dbra alapjan az is lathatd, hogy a COVID-19 virusjarvdny a belfoldi vasuti személyszéllitast 2020. II.
negyedévben érintette a legsulyosabban, mig a 2020. IV. és 2021. |. negyedévi forgalmat kozel azonos mér-
tékben sujtotta, mivel a szezonalitdst tekintve az el6z6 év azonos idGszakdhoz viszonyitva 2020. Il. negyed-
évre 58,2%-kal, 2020. IV. negyedévre 39,4%-kal, mig 2021. I|. negyedévre 43,0%-kal csokkent az utasok
szama.

A COVID-19 virusjarvany a belfoldi mellett a nemzetkdzi személyszallitasra (utasforgalomra) is jelent@s
hatast gyakorolt, amelynek szdmszer(sitett eredményeit a 3. dbra mutatja.

3.3bra: Nemzetkdzi vasuti személyszallitas teljesitménye
2019.1. negyedév és 2021.1Il. negyedév’ kozott ezer f6ben kifejezve
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Forrds: KSH 24.2.1.16. alapjan, ASZ szerkesztés

"Elézetes adat
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A 3. dbra szemlélteti, hogy a COVID-19 virusjarvdny hullamainak kedvez6tlen hatdsa a nemzetkoézi sze-
mélyszallitdsra az igénybevételi adatok alapjan mar 2020. I. negyedévében megmutatkozott, ugyanis jelen-
t6s csokkenés tortént az el6z6 év azonos idGszakahoz képest. Az értékelt idészakban a mélypontot a 2020.
Il. negyedévi adat mutatja, amely szerint a vasuti kozlekedés az el6z6 év azonos idGszakdhoz képest 96,0%-
kal, 804,6 ezerrél 32,0 ezer fGre esett vissza. A COVID-19 virusjarvany terjedését akadalyozd korldtozd intéz-
kedések (hatdrzdrak) miatt drasztikusan lecsokkent igénybevételi adatok gyakorlatilag a teljes nemzetkézi
személyszallitdsi tevékenység megallasat jelentették.

2020. IIl. negyedévre az igénybevétel mértéke ugyan mérsékelten emelkedett, de messze elmaradt az
el6z6 év ugyanezen id@szakahoz képest, majd a 2020. IV. és 2021. I. negyedévre tovabb csokkent az utasok
szama. A nemzetkodzi vasUti személyszéllitas teljesitménye ugyanis a szezonalitdst figyelembe véve a 2020.
IV. negyedévre azel6z6 év azonos idGszakahoz képest 90,4%-kal, 920,1 ezerrél 88,4 ezer fére, majd 2021. .
negyedévre 83,5%-kal 437,2 ezer f6r6l 72,2 ezer f6re csokkent. Az igénybevételi adatok tendencidja nove-
kedésnek indult a 2021. II. és lll. negyedévben, azonban még igy is jelentésen (28,8%-kal) elmaradt a COVID-
19 virusjarvany el6tti idészak adatahoz képest.

A belfoldi és anemzetkdzi személyszallitas terlletén az utazdsi szokds valtozasa jelentds hatdst gyakorolt
a MAV Zrt. drbevételének alakuldsara. A 2020. évi konszoliddlt éves beszamold adatai alapjan a személyszal-
litasbol eredd arbevétel a 2019. évi 64,1 Mrd Ft-rol a 2020. évben 33,9 Mrd Ft-ra csokkent, amely 47,1%-0s
csokkenésnek felel meg. (MAV Zrt, 2021) Ezzel parhuzamosan a kdzponti kéltségvetés dltal vasuti személy-
szallitasi kdzszolgaltatasok koltségtéritése jogcimen a MAV Zrt. (és ezen beliil is a MAV-START Zrt.) részére
juttatott koltségvetési tamogatas a 2019. évi 156,8 Mrd Ft-rél 237,7 Mrd Ft-ra emelkedett. E novekedésben
jelent8s szerepet jatszott a 2019. évi idészakhoz képest alacsonyabb utasforgalom.

2.2. Belfoldi és nemzetkozi vasuti aruszallitas teljesitményének
alakuldsa

A belfoldi és nemzetkozi vasuti druszallitasi teljesitményének (szallitott aruforgalmanak) alakulasat 2019.
I. negyedév és 2021. lll. negyedév kozott a 4. dbra szemlélteti.

4. abra: Belfoldi és nemzetkozivasuti aruszallitas teljesitménye 2019.1. negyedév és
2021.1Il. negyedévkozott (Az adatok millio arutonna-kilométerben kifejezve)
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Forrds: KSH STADAT 24.2.1.3., 24.2.14, alapjan, ASZ szerkesztés

A 4. dbra alapjan lathato, hogy a belfoldi vasuti druszallitas teljesitménye a COVID-19 virusjarvany miatt
a 2020. II. negyedévben az el6z6 év azonos idészakdhoz viszonyitva 18,2%-kal csokkent, mig nemzetk6zi
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viszonylatban 20,0%-kal novekedett. Az utdbbi vdltozas mérsékelte a belfoldi vasiti aruszallitds osszteljesit-
ményének csokkenését. A COVID-19 virusjarvany kovetkeztében a 2020. IV. negyedévi belfoldi vasati dru-
szallitds teljesitménye az el6z6 év azonos idGszakahoz képest 15,5%-kal, mig a nemzetkozi vasuti aruszallitas
21,0%-kal novekedett.

A 2021. 1. negyedévben az el6z6 év azonos idGszakahoz viszonyitva avasuti druszallitds belfoldi teljesit-
ménye 6,5%-kal emelkedett, ugyanakkor a nemzetkoézi teljesitmény 5,3%-kal visszaesett. Kiil6nosen figye-
lemre mélté trend, hogy a 2021. Il. negyedévi belfoldi és nemzetkdzi adatok csokkentek (a belfoldi 18,1%-
kal, mig a nemzetkdzi 4,2%-kal) az el6z6 év azonos idGszakahoz képest. A 2021. Ill. negyedévben az el6z6
negyedév adataihoz képest a nemzetkdzi vasUti druszallitas teljesitménye kis mértékben csokkent, ugyan-
akkor a belféldi vasuti aruszallitds teljesitménye 23,1%-kal novekedett.

Az druszéllitas teljesitményének tendencidja alapjan arra kovetkeztethetiink, hogy a koronavirus-jarvany
hatdsa kiilondsen a 2020. II. és IV. negyedévi belfoldi vasuti szallitas teljesitményét érintette kedvezétiendl.
Emellett a 4. dbra azt is mutatja, hogy a belfdldi vasuti aruszallitds teljesitménye emelkedett a 2021. év I. és
IIl. negyedéve kozotti idészakban, de még igy is jelentésen elmarad a pandémia el6tti idGszak szintjétél.

A kozlekedési infrastruktira fejlesztések szempontjabdl fontos trend, hogy nemzetkozi viszonylatban, az
utobbi években jelentésebb mennyiségl aru terel6dott ata kozutrdl a vasutra, amelyet megersit az a tény,
hogy a nemzetkdzi vasuti aruszallitds teljesitménye 2020. Il. negyedévben 20,0%-kal, mig a 2020. IV. negyed-
évben 21,0%-kal novekedett az el6z6 év azonos idGszakaihoz viszonyitva. A nemzetkdzi vasuti aruszallitds
teljesitményének élénkiilését az a tendencia is igazolja, hogy a vasuton szdllitott aruk tdmege a 2019. IV.
negyedévi 9 554,7 ezer tonnardl 2020. IV. negyedévre 11 004,0 ezer tonnara, 15,2%-kal novekedett, mig
ugyanezen id6szakban a kozlton szallitott aruk tomege 8 182,2 ezer tonndrdl 7 635,7 ezer tonnara, 6,7%-
kal csokkent. (KSH STADAT 24.2.1.4.)

A COVID-19 virusjarvany idején nemzetkézi szinten a vasuti személyforgalom korlatozdsa (jaratritkita-
sok), a felszabaduld palyakapacitas és a nemzetkdzi viszonylatban akaddlymentes aruszallitds kedvez6 ha-
tdst gyakorolt a tehervonatok menetidejének alakuldsara, amely versenyelényt jelentett a kozuti aruszalli-
tassal szemben. Mindez jol mutatja azt, hogy a vasuti infrastruktdra rendelkezésre alldsa mellett a szallitasi
id6 hosszUsaga is befolyasolja a vasuti szallitds versenyképességét. A szdllitasi idére tobbek kozott hatast
gyakorol az itemes kozszolgaltatdst célzd személyszéllitasi menetrend rendelkezésre 4&llasa, valamint a pa-
lyakapacitdst korlatozo intézkedések minimalizalasa.

A nemzetkozi kozUti és vasuti druszallitdas mellett a jarvanyhelyzet a vizi és légi szallitds teljesitményére
is hatast gyakorolt. A véddfelszerelések siirgds szallitdsdra a vallalatok ugyanis a gyorsabb szallitdsi id6 miatt
atengeri helyett alégi szllitdst részesitették elSnyben. (ASZ, 2021c)
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WA VASUTI INFRASTRUKTURA FEJLESZTESI PROGRAMOK ERTEKELESE

3.1. A gazdasagi fenntarthatosag fébb tényez6inek értékelése

Az elemzés 1.2 alfejezetében feltart gazdasagi fenntarthatdsag kérdéskorei kozil a gazdasagi novekedés
szempontjabdl kiemelt jelentGséggel bir a széllitas, raktarozas agazat beruhdzasainak, az agazat bruttdé hoz-
zaadott értékének, valamint az orszag kilkereskedelmi forgalmdval kapcsolatos adatok alakuldsa. A
COVID-19 virusjarvany okozta gazdasagi sokk kezelése miatt el6térbe keriilt a beruhdzésdsztonzé gazdasdg-
politika, amely a szallitds, raktarozas nemzetgazdasdgi dagazatot is érintette. A kovetkez6kben ezért a beru-
hazasok teljesitményadatai mellett a koltségvetési kapcsolatok is bemutatasra keriilnek.

3.1.1. Beruhazasok, fejlesztések és koltségvetési kapcsolatok

A szdllitds, raktarozds dgazat beruhdzdsi teljesitményének aranya 2016. évtdl a 2018. évig emelkedett
(12,8%-rol 15,8%-ra), majd ezt kévetéen 2020. évig csokkend trendet vett fel és 13,7%-ra mérsékl6dott a
teljes nemzetgazdasdgon belil. (KSH 2020) A folyamat mogott leginkdbb az agazaton beliil 2018. évig unids
forrasbdl megvalosuld fejlesztések, valamint a 2020. évi csokkenés mogétt a COVID-19 virusjarvdny okozta
gazdasagi visszaesés hatdsa huzddott. A 2020. évben a gazdasagi visszaesés fékezése, illetve a gazdasag mi-
el6bbi talpra allitdsa érdekében el6térbe keriilt a beruhdzasok, fejlesztések szerepe. A beruhdzdsok gazda-
sagélénkité hatdsa altal ugyanis felgyorsithatd a vélsagbdl torténd kilabalds, masrészt a fejlesztések hosz-
szabb id6tdvban valdsulnak meg, ami igy tdmogatja afenntarthatd gazdasagi novekedést. Ezzel dsszhangban
a Kormany a Gazdasagvédelmi Alap terhére a kozlekedés fejlesztési tdmogatdsokra a 2020. évben
447,4 Mrd Ft tobbletkiadast forditott (ASZ, 2021b), amely a koltségvetésben tervezett kiadasok teljes-
Glésével (303,5 Mrd Ft) egyiittesen 750,9 Mrd Ft beruhdzasosztonzé allami kiadast jelentett. A 2020.
évi koltségvetési torvényben szerepldé fébb vasuti infrastruktira fejlesztések elGiranyzatainak és teljesitésé-
nek adatait az 1. tablazat mutatja.

1.tablazat A 2020.évi kéltségvetésben megjelend vasuti fejlesztések és azok teljesitése

tése

tek

Kohézios Alap tdmogatasbol megvaldsulé projek-

Keskeny nyomtavu vasutifejlesztések 0,0 1,5 -
Vasuthaldzat fejlesztése 36,4 63,0 173,1%
Bud t-Belgrad it | agisza-

u alpes egra vasutvonal magyarorszagisza 63,6 80,9 127.2%
kaszanak felajitasa
Vasutiszemélyszallitasigordiildallomany fejlesz- 0,0 355 i

EurdpaiHaloézatfinanszirozasi Eszk6z (CEF) projek-
tek

105,8%

Forrds: Magyarorszdg 2020. évi kdzponti koltségvetésérdl szold 2019. évi LXXI. torvény végrehajtasardl szolé

2021. évi CXVL torvény alapjan ASZ szdmitds és szerkesztés
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3.1.2. A brutto hozzaadott érték alakulasa

A szallitds, raktdrozas agazat nemzetgazdasagi szint(i bruttd hozzdadott értékbdl vald részesedésé nek
alakulast 2014-2020 kozott az 5. dbra mutatja.

5. abra Aszallitas, raktarozds nemzetgazdasagi agazat brutto hozzaadott értékének alakulasardl
2014-2020% kozott
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I Szallitas, raktarozas agazat brutté hozzaadott értékének valtozasa az el6z6 évhez viszonyitva (%)

e Sz allitds, raktarozas agazat brutté hozzaadott értékének aranya a teljes nemzetgazdasagon beliil (%) (jobb
tengely)

Forrds: KSH STADAT 21.1.16. alapjan ASZ szamitas és szerkesztés

Az 5. dbra alapjan lathatd, hogy a szallitds, raktdrozas agazat bruttd hozzaadott értéke 2014-2019 kozott
minden évben novekedett (atlagosan 6,5%-kal), amellyel igy az agazat tamogatta a gazdasagi novekedést. A
2020. évre szamitott kozel 6,0 szazalékpontos visszaesés a COVID-19 virusjarvany okozta negativ gazdasagi
és tarsadalmi hatasokkal hozhatd Osszefliggésbe. Az abrardl az is kitlinik, hogy az dgazat hozzdadott értéké-
nek részesedése a teljes nemzetgazdasagon belll 2016-2020 kozott folyamatosan csokkent, a 2016. évi
6,6%-rol 2020. évre 5,6%-ra esett vissza. EbbGl az lathatd, hogy a tobbi nemzetgazdasagi dgazat bruttd hoz-
zaadott értékének hozzdjaruldsa a nemzetgazdasagi értékhez azidészakban dinamikusabb Gtemben emel-
kedett.

3.1.3. Kiilkereskedelmi forgalom alakuldsa

A kozlekedési infrastruktira allapota hazank kiilkereskedelmiforgalmanak szempontjabdl is fontos sze-
repet tolt be az druforgalom (export, import) biztositdsdn keresztiil. A 2020. évi adatok alapjan az export
tekintetében Magyarorszag ot legfontosabb partnere Németorszag (29,2 Mrd eurd), Szlovakia (5,6 Mrd
euro), Olaszorszag és Romania (5,4 — 5,4 Mrd eurd), valamint Ausztria (4,5 Mrd eurd). Az import hazank 6t
legnagyobb partnere Németorszag (24,4 Mrd eurd), Kina (7,7 Mrd eurd), Ausztria (5,8 Mrd eurd), Lengyel-
orszag (5,7 Mrd eurd), valamint Csehorszag (5,0 Mrd eurd). (KSH, 2021) Mindemellett Magyarorszag fold-
rajzi elhelyezkedése idedlis feltételeket kindl a Nyugat-Eurdpabol és a Keletrdl (Oroszorszag, Kina) érkezd
aruforgalom raktarozasa, elosztdsa, tovabbitdsa szempontjabdl. (ASZ, 2020)

Avasuti infrastruktira fejlesztések szempontjabdl meghatarozd lehet, hogy a vasuti nemzetkozi aruszal-
litds tonndban mért volumene orszagonként hogyan alakul, mely orszagok szdmitanak hazank fébb keres-

kedelmi partnereinek. Mindezt a 6. dbra mutatja be.

®A 2020. éwre elézetes adatok alltak rendelkezésre
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6. abra Avasuti nemzetkoziaruszallitas kiviteli és behozatali volumene
az ot legfobb kereskedelmipartner tekintetében 2020. évben

2000,0 Loes0 1;8'0
1500,0 10810 1,/353'0 12730 4137, / 12530 1 110,0
1000,0 % 7 ? % f/

Olaszorszag Ausztria Németorszag Szlovakia Romadnia

M Kiviteli forgalomban szallitott aruk tomege (ezer tonna)

% Behozatali forgalomban szallitott aruk tomege (ezer tonna)

Forrds: KSH, 2021 alapjan ASZ szerkesztés

A 6. abra alapjan lathatd, hogy Magyarorszag ot legfontosabb kereskedelmi partnere avasuti nemzetkozi
aruszallitds tekintetében a 2020. évben Olaszorszdg, Ausztria, Németorszdg, Szlovakia és Romania volt. A
vasuti kozlekedés esetében a belfoldi helyett egyre inkabb anemzetkozi druszéllitas keriilt elGtérbe, amelyet
az elemzés 2.2 alfejezete mar kordbban bemutatott. Ezzel 6sszhangban hazank kiilkereskedelmi forgalma-
nak novelését szem el6tt tartva a vasuti infrastruktUra fejlesztések megtervezése soran fontos szempont
lehet az, hogy a fejlesztések mennyire veszik figyelembe az aruforgalomban leginkdbb érintett fébb keres-
kedelmi partnerorszagokat a kivitel és a behozatal tekintetében.

3.2. A 2014-2020 kozott megvaldsult vasuti fejlesztések hatasai

A 2014-2020 kozotti idészakban avasuti infrastruktira beruhdzdsok leginkdbb a TEN-T szakaszon torténd
fejlesztési kivitelezésekre, a vasttvonal villamositdsara, az dllomas-korszer(sitésekre, avasuti hidak feldjita-
sara, valamint az informatikai, irdnyitastechnikai fejlesztésekre irdnyultak. A fejlesztések forrdsanak alaku-
lasat a 2. tablazat mutatja.

2. tablazat: A 2014-2020 kozott megvaldsult vastti fejlesztésekhez felhasznalt forrasok alakuldsa

Mrd Ft-ban
[Fejlesztésekmegnevezése T Uniésforrds* [ Hazai forrds [ Bsszesen |
TEN-T szakaszon tortént fejlesztési kivitelezések 281,6 0,0 281,6
VasUtvonal villamositasa (226,8 km) 167,4 0,0 167,4
Alloméskorszersitések 75,5 5,8 81,3
VasUti pélyaszakasz felujitas 0,0 19,1 19,1
Vasuti hidak korszer(sitése 6,7 2,4 9,1
Informatika, irdnyitastechnika, mobil jegyvdsarlas 12,9 6,7 19,6

*: Az unids elGirdsok alapjan ehhez kapcsolédéan minimum 15,0%-a hazai forrds.
Forrds: NKS, 2020 alapjén, ASzZ szerkesztés

A 2. tablazat alapjan lathato, hogy avasuti fejlesztések értékébdl 94,1%-os (544,1 Mrd Ft) ardnyt képvi-
seltek az unids forrasokbdl tortént fejlesztések, mig a hazai fejlesztési forrds aranya csupan 5,9%-o0s
(34,0 Mrd Ft) részt tett ki. A fejlesztések két legmeghatarozdbb teriiletét (az Osszes forrds 77,7%-at) a
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TEN-T palyaszakaszokon tortént fejlesztések és a vasutvonal villamositasok jelentették, amelyek kizardlag
unids forrasbdl valdsultak meg. (NKS, 2020)

A megvaldsult fejlesztések a kovetkezd teriileteket érintették.

» ATEN-T vonalak fejlesztése tamogatta anemzetkézi aruszéllitas teljesitményének névelését, va-
lamint segitette a partnerorszagokkal vald kiilkereskedelmet.

» A pélyaszakaszok felUjitdsa a menetrendszerlien kozlekedd vonatok aranyanak novelését szol-
gélta, amely egyrészt csokkentd hatast gyakorolt az izemeltetési, szallitdsi koltségekre, masrészt
tdmogatta a személy- és druszallitas teljesitményének emelkedés ét.

» A felujitott és villamositott vasUtvonalak, az informatikai fejlesztések, valamint a beszerzett
motorvonatok egylttesen a vasuti infrastruktira javuldsat szolgaltak, amely kedvez6 hatdst gya-
korolt a munkaer6 mobilitdsdra, a szallitasi koltségek csokkentését, ezaltal a személy- és aruszal-
litds teljesitményének novekedésére.

3.3. Folyamatban lévo fobb vasuti fejlesztések

A fellilvizsgalt NKS-ben foglaltak szerint a folyamatban és tervben 1év6 vasuti fejlesztések a kdrnyezetre
gyakorolt negativ hatdsok (pl. légszennyezettség, zaj) csokkentésére, a kozlekedési forgalmi torlddasok fel-
szamoldsdra, az utazasi id6 csokkentésére, a kozlekedésbiztonsag novelésére, a gazdasdg hatékonysaganak
elGsegitésére, valamint a klimavédelmi szempontok érvényesiilésére iranyulnak. (NKS, 2020) Utdbbi célki-
tlizés Osszhangban all a legfrissebb unids klimavédelmi iranyelvekkel, amely szerint az EU azt tlizte ki célul,
hogy 2050-ig fokozatosan csokkentse Uveghdzhatdsugaz-kibocsatasat, és gazdasidga klimasemlegessé val-
jon. (EU Zold Megallapodds, 2019) A felllvizsgalt NKS szerint az energiafelhaszndlds csokkentése azért is
kiemelt jelentéségli az dgazatban, mivel a kozlekedési szektor adja Magyarorszag végsé energiafelhaszndla-
sanak kb. a negyedét. Ezért szlkséges a kdolajalapu energiafelhasznalds csokkentése, amelyet a vasutvona-
lak villamositasa szolgal. (NKS, 2020)

A felsorolt elvek alapjan a fejlesztések leginkdbb a kornyezetvédelmi szempontokat helyezik el6térbe.
Ezt erGsiti az a tény is, hogy az Eurdpai Parlament 2017 decemberében elfogadott allasfoglaldasaban rogzi-
tette annak sziikségességét, hogy a kozlekedési agazat nagyobb mértékben jaruljon hozzd az unids éghajlati
célok megvalositasahoz tobbek kozott a multimodalitdsba és a tomegkozlekedésbe térténé beruhdzasokon
és a digitalizacid szerepének erdsitésén keresztiil. (EU, 2020) Az elemzés dltal kiemelt folyamatban 1évé fej-
lesztéseket és azok forrasanak megoszlasat a 3. tablazat szemlélteti.

3. tablazat: A folyamatban lévé vasuti fejlesztések varhato projektkoltségeinek alakulasa Mrd Ft-ban

Fejlesztés Uniés forras | Hazai forras | Osszesen

Vasutvonalak atépitése 485,6 0,0 485,6
Osszekotd vasuti hid fejlesztése 37,9 0,0 37,9
Tram-train rendszer fejlesztése (Szeged-HédmezGvasarhely) 60,7 0,0 60,7
Vasutvonal korszerdsitése 4,2 0,0 4,2

Az Uj paksi atomerém G-épités szallitasaihoz kapcsolédd pélya-

és biztositdberendezés feldjitdsok 00 7.0 7.0
Avasutvonalak mentén meglévé fényvezetd optikai kdbel ge-

R o 0,0 2,0 2,0
rinchaldzat kiépitése

375 db U] jegykiadd automata telepitése 0,0 4,6 4,6
Osszesen 588,4 13,6 602,0
A finanszirozas aranya 97,7% 2,3% 100,0%

Forras: NKS, 2020 alapjan, ASZ szerkesztés

A 3. tabldzat adatai ravilagitanak, hogy a 2014-2020 kozétti idGszakhoz képest (lasd. 2. tablazat) islénye-
gesen alacsonyabb a hazai forrasok részaranya. A 2014-2020 kozott megvaldsult beruhdzdsok esetén
ugyanis 5,9%, mig a jelen tabldzatban kiemelt fejlesztések tekintetében csupan 2,3% a hazai forrasok rész-
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aranya, ami egyben az unids programok meghatdrozd szerepének megerGsodését isjelenti. A 2014-2020 ko-
20tti idészakban megvaldsult fejlesztések 6sszesen 578,1 Mrd Ft-bdl valdsultak meg, mig a 3. tablazatban
bemutatott folyamatban [év6 beruhdzadsok varhaté projektkoltsége 602,0 Mrd Ft. A folyamatban [év6 fej-
lesztések dont6 részét (485,6 Mrd Ft) a vasUtvonalak atépitésével kapcsolatos beruhdzdsok jelentik. A vasuti
fejlesztések eredményeképpen 2023. évre 660 km vasutvonal felljitasanak befejezése varhatd, valamint fo-
lyamatban van 200 km Uj vasttvonal épitése és 440 km vasutvonal villamositasa. (NKS, 2020)

Az elGvérosi kotottpalyas kozlekedés szempontjabdl Iényeges fejlesztésnek tekintheté a Szeged-Hodme-
z6vasarhely kozott kiépllé ,tram-train” (vasut-villamos) rendszer, amely 60,7 Mrd Ft unids forrasbdl valo-
sulhat meg. A fejlesztés leginkdbb az adott térségben tdmogatja a munkaerd-piaci folyamatokat, a személy-
szallitas teljesitményének ndvekedését.

3.4. Tervben lévé fobb vasuti fejlesztések

A 2021-2027 kozotti id6szakra tervezett vasutfejlesztések finanszirozdsa tekintetében is az unids tamo-
gatdsok a meghatarozdak. A tervezett fejlesztések nettd Osszkoltség igénye 4 799,0 Mrd Ft. A felmerild
fejlesztési igények nagysagdra tekintettel a késdbbiekben a fejlesztések priorizalasa valhat sziikségessé,
amely sordn azok a projektek keriilhetnek el6térbe, amelyek a gazdasagfejlesztési célokat szolgdljdk, igy a
tervben [év6 fejlesztések esetében a tervezés és végrehajtas sordn felértékel6dhet a gazdasagi fenntartha-
tésdg szempontli megkozelités.

A tervezett beruhdzasok legfontosabb teriiletei kozé tartozik a személyszallitd vasuti jarmlvek beszer-
zése (21 nagykapacitdsu el6varosi motorvonat tervezett beszerzési Osszkoltsége 122,7 Mrd Ft), az allomasok
és megallék korszeriisitése (Debrecen allomas vaganyhaldézatanak atépitése, jegykiadd automatak, esébedl-
[0k telepitése, tervezett osszes koltsége: 193,0 Mrd Ft), a TEN-T haldzat tovabbi pélyafejlesztése (tervezett
oOsszes koltsége: 3 233,0 Mrd Ft), valamint a nem TEN-T vasut-korszer(sitések (tervezett Osszes koltsége:
673,0 Mrd Ft). (ITM, 2019) A fejlesztések a vasuUti haldzat mindségének javitdsdval, azutasok és fuvaroztatok
magas szinvonall kiszolgalasaval biztonsdgos, gyors és kényelmes elérhet6séget kivannak biztositani a gaz-
dasagi fenntarthatdsédg feltételeinek megteremtése érdekében.

A TEN-T haldzat palyafejlesztése kozott szerepel tobbek kozott a Budapest-Belgrad vasutvonal fejlesztése
is, amely kialakitdsa gazdasagpolitikai jelent6ség(i, ugyanis a beruhdzassal Magyarorszagon valdsulhat meg
a Kindbdl szdrmazd termékek egyik legjelentésebb logisztikai kozpontja, ezéltal az EU hazénk kozvetitésével
juthatna hozza a termékekhez. A fejlesztés egyrészt elGsegitheti, hogy hazank minél tébb hasznot tudjon
elérni a Kina és Eurdpa kozott novekvS vasuti teherszallitds forgalmabdl. Masrészt a beruhdzas felporget heti
a vasutvonal mentén |évé iparfejlesztéseket, amelyek a térség gazdasagi helyzetére kedvez6 hatasokat gya-
korolhatnak.

A kiemelt vasuti infrastrukturalis fejlesztések kozott szerepel a nagysebességli vasUtvonalak fejlesztésé-
nek, megvaldsitdsanak tervezése. A nagysebességli vasutfejlesztés els6 sorban a személyszéllitd vonatok te-
kintetében relevans beruhdzési irdny. Ebbe a korbe tartozik a Budapest-Varsé és a Budapest-Kolozsvar nagy-
sebességli vasutvonalak tervezése, amelyek kapcsdn a vonatkozd kormanyhatarozatok® részletes megvald-
sithatdsdgi tanulmany elkészitésérél rendelkeztek. A nagysebességli vasutvonalak megvaldsitasa verseny-
képes utazasi id6t biztosit a kozuttal szemben, tdmogatja a nyugat-eurdpai nagysebességl haldzatba tor-
ténd integralodast. (Innotéka, 2020) A Budapest—Varsé vasutvonal esetében avégleges megval dsithatdsa gi
tanulmdny tervezett befejezése 2021. marcius volt, mig a Budapest—Kolozsvar tekintetében a megvaldsitha-
tésagi tanulmany —sikeres kozbeszerzés esetén —tervezett befejezése 2022. I. negyedév. (Innotéka, 2020) A
projektek megvaldsithatdsagat a hatdstanulmanyok eredményei és az aktudlis gazdasagfejlesztési célkitlizé-
sek, valamint a COVID-19 virusjarvany miatti bizonytalansdgok befolyasolhatjdk. A fejlesztések a gazdasagi
fenntarthatdsdg szempontjdbdl leginkdbb a személyszallitds teljesitményére gyakorolhatnak pozitiv hatdst,

?1151/2018 (Il.26. Korm. hatérozat és 1174/2018 (IIl.18.) Korm. hatérozat
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illetve a turizmus igényeinek magasabb foki kiszolgdlasahoz jarulhatnak hozza. A beruhdzds megvalositdsa-
val megsziintethet6 hazank versenyhdtranya a gyorsvasutak tekintetében mds eurdpai orszagokkal szem-
ben.

Tervezett fejlesztések a MAV-Csoport stratégidja alapjan

A tervezett vasuti infrastruktira fejlesztések végrehajtdsa alapvetéen a NIF Zrt. feladata, amelynek ke-
retében egyiittmikodik a MAV-Csoporttal. A MAV-Csoport Stratégidja 2030-ig ugyan bemutatja a tervezett
fejlesztési programokat, azonban aprogramokhoz csupan becsiilt (,-tdl —ig’) 6sszegeket hatdroz meg. Ennek
magyarazata, hogy a fejlesztési projektekrdl a dontés kilonféle kormanyzati stratégidk, tamogatdsi progra-
mok keretében torténik, finanszirozdsuk, kidolgozasuk, megvaldsitdsuk is ennek fliggvénye. A stratégidban
tervezett programok tartalma illeszkedik ugyan az NKS célkitlizéseihez a személyszallitas és az arufuvarozds
tekintetében is, azonban mas id6tdvra késziilt, mint a stratégia. (Az NKS ugyanis 2014-2030, 2050-ig kitekin-
téssel, mig a MAV-Csoport Stratégia 2019-2030 id8szakra.) A MAV-Csoport Stratégia szerint tervezett prog-
ramok és azok varhatd finanszirozasi adatait a 4. tabldzat mutatja.

4. tablazat: A tervezett programok és azok lehetséges finanszirozasa 2030-ig Mrd Ft-ban

- MAV Csoport Fejlesztések
) Hazai tamo- ., ) wr 2
Program neve EU-s forras s sajat forrasa, | koltsége Ossze-
gatas .
hitel sen
Mobilitasi igényeket kiszolgalé mdi-
.. , . 0,0 0,0 5,0 5,0
kodtetési program
Budapest el6varosi vasutfejlesztési
700,0 -1200,0 | 100,0 -400,0 0,0 800,0 - 1600,0
program
Nagyvarosi vasuti- elGvarosi,  inter- 180,0-260,0 |  30,0-58,0 11,0 220,0 -330,0
modalis program
Komplex allomasfejlesztési program 20,0 0,0 50,0 -60,0 70,0 - 80,0
MinGségi  tavolsagi  kozlekedési
904,0 - 1104,0 0,0 1,0 905,0 - 1105,0
program
:/aar.:]uu arufuvarozasfejlesztési prog- 40.0-70,0 02-20,2 04-10.4 40.6-100,6
Jarm(allomany korszerdsitési prog-
ram 400,0 -500,0 | 140,0-200,0 260,0 - 300,0 800,0 - 1000,0
Vagyonrendezési program 0,0 0,0 14,0-21,0 14,0 - 21,0
Hatdron tuli vasuti kozlekedésfej- . . . :
. n.i. n.i. n.i. n.i.
lesztési program??
Hatékony, fenntarthaté mukodte- ) ) ) )
L n.i. n.i. n.i. n.i.
tési program?!!
Osszesen: 2244,0 -3154,0 | 270,2 -678,2 334,0-379,4 2854,0 - 4241,6

Forrds: MAV-Csoport Stratégia, 2019, 11. o. alapjan, ASZ szerkesztés

A 4. tablazatban szerepld tiz vasutfejlesztési program kozill a tervezett fejlesztési koltségek nagysdgat

tekintve kiemelt fejlesztésnek értékelhetd a Budapest el6vdrosi vasutfejlesztési program, a minGségi tavol-
sagi kozlekedési program és a jarm(allomdny korszer(sitési program. A 2030. évig tervezett vasuti fejlesz-
tések EU-s forrdsa 74,4-78,6%, a hazai tdamogatds aranya 9,5-16,0% koz6tt varhatd, mig a hitel hanyada
8,9-11,7% kozott prognosztizalt. A programok el6készitésével és megvaldsitdsdval kapcsolatosan a stratégia
egy Utemtervet tartalmaz, amely szerint valamennyi programok el6készitése 2019. évben megkezdGdott. A

A stratégia készitésének idGpontjaban még nem volt tervezhetd, tovabbi eldkészitést kbvetd korményzati déntésektdl fiigg. (n.i.. nincs informa-
cio)

A 2030-g jo allapotba keril6 kulcshalézathoz kapcsol6dd, afejlesztések végrehajtdsdval egyiitt novekvd allami forrdsigény 2030 utdn hossztd-
von nem novekszik a koltség-hatékonysag jawldsa kévetkeztében. (n.i.: nincs informacid)
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programok megvaldsitasdnak idGtavjia programonként eltér6, 2023. év és 2030. év vége kozott valtozik.
(MAV-Csoport Stratégia, 2019, 12.0)

Atervezett programok kozil kiemelendGek a pdlyasebesség és a tengelyterhelés novelését célzd fejlesz-
tések, amelyek a személyszallitds és az arufuvarozads esetében is novelnék a vasut versenyképességét a koz-
Uttal szemben, tovabba hozzédjarulnanak a vasiti druszallitdst teljesitményét fokozdsdhoz, a kiilkereskedelmi
kapcsolatok biztositdsahoz, kapacitasok bdvitéséhez.

Az EU Bizottsag 4ltal a 2020. évben kiadott, a 2011. évben kiadott Unids kozlekedéspolitikai fehér kony-
vet felvdltd Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia 2030-ig a nagy sebességli vasuti kozlekedés,
2050-ig a vasuti teherforgalom megkétszerezGdésével szamol unids szinten. (EU Bizottsdg, 2020) Ez az unids
elvards igy meghatdrozd tényezbje a vasuti infrastruktura fejlesztési iranyoknak.

A tervezett vasuti fejlesztések keretében — a beruhdzdsok foglalkoztatottsdgot novelé kévetkezménye
miatt —tovdbbd javulhatnak hazénkban a mobilitasi feltételek, amelyek igy kedvezd hatdst gyakorolhatnak
a munkaerdé-piaci folyamatokra nemzetgazdasagi szinten és a szallitas, raktdrozas agazaton belll is.
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A fejlesztési programokat meghatarozo keretek

Magyarorszag unids tagallam, ezért fontos, hogy a kozlekedés fejlesztési stratégidja illeszkedjen az EU
kozlekedéspolitikajahoz. A tagillamok kozds célja az, hogy az egyes orszagok eltér6 mszaki és adminisztra-
tiv akadalyai felszamolasaval, létrehozzak az egységes eurdpai kozlekedési térséget. A kozUti és a vasUti koz-
lekedési infrastruktura fejlesztések iranyanak, célkit(izésének keretrendszerét, ezért a hazai jogszabalyok és
stratégidk mellett az unids iranyelvek is meghatdrozzak.

Hazai jogszabalyok, szerepl6k

Hazédnkban a vasuti kozlekedésrdl szdld 2005. évi CLXXXIIl. torvény (VasUt tv.) tartalmazza a vasUti kozle-
kedéssel kapcsolatos allami feladatokat. A torvény meghatdrozza az dllam vasuti kozlekedéssel, személyszal-
litdsi kozszolgaltatassal, vasuti druszallitassal és infrastruktura-m(ikodtetéssel kapcsolatos feladatait, to-
vabba az allami tulajdonban 1évé vasuti infrastruktdra fejlesztésével kapcsolatos feladatokat. A vasdti infra-
struktira fejlesztésével és mikodtetésével kapcsolatos feladatait az dllam tobbségi tulajdondban all6 gaz-
dasagi tarsasagok Utjan, a MAV-Csoport tagjail? altal atja el. (MAV Zrt. 2019) Tovabbi szerepléként a GYSEV
Zrt. emlitend6, amely Magyarorszagon és Ausztridban tart fenn és lizemeltet vasuti palyahaldzatot.

A nemzeti vagyonrél sz6l6 2011. évi CXCVI. torvényben foglaltak alapjan az allam kizdrdlagos tulajdondba
tartoznak az orszagos torzshaldzati vasuti palydk és azok tartozékai. Az allam kizardlagos gazdasagi tevé-
kenységei kozé tartozik az orszagos torzshaldzati vasuti palyan torténé személyszallitas és arufuvarozas. Az
orszagos torzshaldzati vasuti palyat és tartozékat magdban foglald péalyahalézat, vagy olyan vasuti pélyaha-
[6zat mikodtetését, amelynek orszagos torzshaldzati vasuti palya vagy annak tartozéka arésze, kizardlag az
allam vagy az agazdasagi tdrsasdg végezheti, amelynek egyediili tagja vagy részvényese az dllam, vagy amely
az allam kozvetlen vagy kozvetett tobbségi tulajdondban all3.

Az ITM-et irdnyitd innovacidért és technoldgidért felelés miniszter a Kormany tagjainak feladat- és ha-
taskorérdl szolo 94/2018. (V.22.) Korm. rendelet 132. § (2) bekezdés alapjan tobbek kozétt iranyitja, szervezi
és 6sszehangolja a kozlekedési halodzati infrastruktura fejlesztését, mig a kozlekedéspolitikaért felelés allam-
titkar az ITM Szervezeti és MUkodési Szabalyzatarol szdld 4/2019. (Il. 28.) ITM utasitas 34. §-dnak a) pontja
alapjan a kormdnyzat d4gazati célkitlzései alapjan meghatarozza a kozlekedéspolitika fejlesztési irdnyait, Gsz-
szehangolja a kozlekedéspolitikai célkitlizéseket, a kozlekedésfejlesztés f& irdnyait, a kozlekedési szolgalta-
tdsokkal kapcsolatos koncepcionalis kérdéseket, valamint szervezi, ondlldan iranyitja és fellgyeli a kozleke-
déspolitikai feladatok végrehajtasat.

A 94/2018 (V.22.) Korm. rendelet 17. § (1b) pontja szerint a Minisztereln6kséget vezet§ miniszter a koz-
lekedésért felel6s miniszterrel egylttmi{ikodésben elkésziti ésa Kormany részére benyljtja a Budapestet és
a Budapesti Agglomeracié Terlletrendezési Tervérdl szold torvény szerinti mas budapesti agglomerdcidhoz
tartozd telepliléseket érinté allami, nem Onkorméanyzati hataskorbe tartozd kozlekedési infrastruktira-fej-
lesztésekre vonatkozo el6terjesztéseket, valamint a jogerGs épitési vagy létesitési engedélyek megszerzé-
séig, a kivitelezési tervek elkésziiltéig és a kivitelezés meginditasardl és a kivitelezéshez sziikséges forrdsok
biztositdsardl szdlo kormanydontés meghozataldig Osszehangolja és irdnyitja e fejlesztések elGkészitését,
tervezését és engedélyeztetését.

Az ITM megbizasabol a kozuti és a vasuti infrastruktira-fejlesztési feladatokat a NIF Zrt. Iatja el, Ugy, mint

gyorsforgalmi utak, vasutvonalak épitése, feldjitdsa, vasitvonalak villamositdsa. Ezen kivil a tarsasag fel-
adatkorébe tartozik tobbek kozott az intermodalis csomodpontok és a vasuti GSM-R* rendszerek kiépitése

“MAVSTART Zrt., MAV FKG Kft, MAV KFV Kft, MAV-HEV Zrt, Zahony-Port Zrt., MAV Szolgiltaté Kozpont Zrt, MAV Vagon Kit.
BAz Nvtv. 4. § h) pontja, a12. § (1) bekezdés f) és i) pontjai, valamint a (6) bekezdése hatérozza meg.

“Global System for Mobile Communications - Railway), GSM900 technolégian alapuld, kifejezetten vasiti felhaszndlasra szant fejlesztés, amely
egyszerre alkalmas hang- és adatatvitelre.  (MAV, 2020b)
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is. (NIF Zrt, 2021). A NIF Zrt. feladata a Vasut tv. alapjan kozremi{ikodGként az orszagos jelentGségli és egyéb
vasutvonalakon, az azokhoz kapcsolddd ingatlanokon, valamint a vasutvonalak megdlldhelyei megkozelit é-
sének fejlesztése érdekében létrehozott parkoldk és kapcsolddd létesitmények, tekintetében kozponti kolt-
ségvetési és unids tdmogatashbol beruhdzasi (létesités, feldjitds és fejlesztés) feladatok ellatdsa az allam ja-
vara.

Unios célok

Az Eurdpai Bizottsag (Bizottsag) a 2020. évben publikdlta a ,Fenntarthato és intelligens mobilitdsi straté-
gia — az eurdpai kozlekedés idétdllé palydra dllitdsa” cimmel (EU Bizottsag, 2020) az ,unids kozlekedéspoli-
tikai fehér konyvet” (EU Bizottsdg, 2011) felvaltd stratégiat. A dokumentum ramutat arra, hogy a COVID19-
virusjarvany miatt is az egységes piac védelme |étfontossagll az EU szamara. A valsdg ramutatott arra, hogy
a kozlekedés, valamint a tarsadalmi, egészségligyi és gazdasagi hatasok alapvetl szerepet jatszanak abban
az esetben, ha a személyek, az druk és a szolgaltatdsok szabad mozgasat sulyosan, vagy akar teljesen korla-
tozzak. A dokumentum szerint az ellatdsi lancok meg6rzése, valamint az Gsszekapcsoltsdggal és a kozleke-
dési tevékenységgel kapcsolatos dsszehangolt eurdpai megkozelités elengedhetetlen a valsdgok lekiizdésé-
hez és az EU stratégiai autondmidjanak és ellendllé képességének megerdsitéséhez. A dokumentum négy
kiemelt terlletet jeldl ki, amelyek kozé a kovetkezdk tartoznak: A kibocsatasmentes jarmilvek, a megujulé
és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu lzemanyagok és a kapcsolddd infrastruktira, Kibocsdatasmentes repii-
IGterek és kikoték létrehozdsa, A varosok kozotti és varosi mobilitds fenntarthatobba és egészségesebbé
tétele, és az aruszallitds kornyezetbaratabba tétele. (EU, 2020)

Az uniods kozlekedéspolitikai irdnyok fontos dokumentuma tovabba a Bizottsag 2018 majusaban megje-
lent ,Eurdpa mozgdsban. Fenntarthaté mobilitds Eurdpdban: biztonsdgos, 6sszekapcsolt és tiszta kizleke-
dés” ciml kozleménye is, amely a kozlekedéshiztonsdg, az 6sszekapcsoltsag és automatizalt mobilitas, vala-
mint a fenntarthatésag teriiletétre vonatkozdan fogalmaz meg célkitlizéseket. (Kozlekedésbiztonsag, 2020)
Tovabba a kozlekedéspolitikai irdnyok meghatdrozdsaban —a tiszta és fenntarthatd mobilitas a klimasemle-
ges EU érdekében irdnyelvre figyelemmel - egyre nagyobb szerepet kap a klimavédelem is. (Consilium,
2021)

A kozlekedési infrastruktura fejlesztéseket meghatarozé fébb hazai
stratégiak

A kozati infrastruktira fejlesztések alapjat a nemzeti szinten megfogalmazott stratégiai célkitlizések je-
lentik, amelyek meghatdrozasaért az ITM felelGs. A stratégiai célkitlizések jelolik ki azokat a fejlesztési ira-
nyokat, teriileteket, amelyek a kozlekedési infrastruktirdn keresztll tdmogathatjak az orszédg versenyképes-
ségét és fenntarthatd gazdasagi novekedését. Avasuti kozlekedési infrastruktira fejlesztéseket érinté célki-
tlizések meghatarozasaban a MAV-Csoportra ésa GYSEV Zrt.-re isfontos szerep hdrul, hiszen e két tarsasdg

felel6s a vasuti infrastruktira mikodtetéséért és fejlesztéséért, valamint a megfelel6 szinvonald vasuti szol-
galtatasok nyujtasaért.

NemzetiKo6zlekedésiInfrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014-2050)

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) (az ITM jogelGdjeként) és a Kozlekedésfejlesztési Kozpont
2014. évben készitette el az NKS-t'°. A dokumentum célul tlizte ki a 2014-2050 kozétti id&szakra a kozleke-
dési infrastruktira fejlesztése altal a gazdasagi folyamatok tamogatasat, Magyarorszag versenyképessé gé-
nek javitdsat és a mobilitdsi feltételek biztositasat. A stratégia az alabbi fébb gazdasagi, tdrsadalmi, kozleke-
dési célok eléréséhez kivan hozzajarulni:
kdrnyezetre gyakorolt negativ externdlis hatasok mérséklése;

a gazdasag hatékonysdganak, novekedésének elGsegitése;
munkaer6-piaci folyamatok javitasa;
elérhetGségi feltételek javitasa;

YV VYV Y

“ Az 1486/2014. (V. 28.) Korm. hatérozatban keriilt elfogadasra.
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nemzetkdzi kapcsolodasi pontok erdsitése;

a kozosségi kozlekedés elényben részesitése, fejlesztése;
az druszallitasban a tranzit forgalom megtartdsa, fejlesztése;
szallitasi szolgaltatdsok javitasa;

kozlekedési infrastruktUra javitdsa.

YV V VYV

Az NKS fokuszaban alapvet6en a 2030-as céldllapot elérése all, (kitekintés jelleggel 2050-re is), amely
elsé Uteme azuniods koltségvetési ciklushoz igazitva 2020. évre keriilt meghatarozasra. A fejlesztési koltségek
Osszege forraskorlattal és forraskorlat nélkil is tervezésre keriilt. A stratégidban foglaltak szerint a célkit(-
zések végrehajtdsdnak finanszirozasi és megvaldsithatdsdgi korlatja lehet. A finanszirozast els@sorban az
unios programok és a koltségvetési forrasok rendelkezésre dllasaval kapcsolatos feltételek korlatozhatjak. A
stratégia szerint a megvaldsithatdsdgi korlat akkor értelmezhetd, ha az egyes fejlesztések tdrsadalmi hasz-
nossaga ugyan magas, azonban az el6készités, megvaldsitds szakasza hosszl id6t igényel. (NKS, 2014) A koz-

ti és vasuti fejlesztési koltségigényeket a stratégiai id6tavokra vonatkozdan az 5. tabldzat mutatja.

5. tablazat: A fejlesztési koltségigények stratégiai id6tavonként Mrd Ft-ban

e 2020.forra:|skorlét 2020.fc{rréskorlét 2030. 2050.
esetén nélkiil
ElsGdleges megvaldsitds 440,0 620,0 620,0 n.a.1s
Koziti Javasolt megvaldsitas 100,0 790,0 1790,0 n.a.
ElGkészitési igény 15,0 65,0 130,0 n.a.
Osszesen 555,0 1475,0 | 2540,0 ( 4000,0
Els6dleges megvaldsitas 160,0 160,0 160,0 n.a.
Vasiti Javasolt megvaldsitas 580,0 1920,0 3 150,0 n.a.
El6készitési igény 40,0 140,0 290,0 n.a.
Osszesen 780,0 22200 3600,0 | 6060,0
Osszes kozlekedési szegmens 2 405,0 5365,0 8110,0 | 12410,0
Kozt aranya 23,1% 27,5% 31,3% 32,2%
Vasut aranya 32,4% 41,4% 44,4% 48,8%

Forrds: NKS, 2014 alapjan, ASZ szerkesztés

A stratégiaban Ugy tervezték meg a koltségigényeket, hogy az elsGdleges megvaldsitdsu fejlesztési esz-
kézok 2020. évig, valamint a finanszirozasi korlat fliggvényében a javasolt megvaldsitasu fejlesztési eszkoz ok
kozel teljes mértékben megvaldsulnak, tovdbba megkezdddik az elGkészitési igényli fejlesztési eszkozok eld-
készitése. (NKS, 2014) A tablazat adatai alapjan lathato, hogy forraskorlattdl és stratégiai idétavtol fliggetle-
nil a vasuti fejlesztések koltségigénye magasabb, mint a kozuté. A két kozlekedési szegmens a pénziigyi
tervezés szerint 2020. évre nagysagrendileg a kozlekedési szegmens Osszes koltségigényének 50%-at teszi
ki, mig 2050-ra kitekintve madr az ardny a tervek alapjan 81,0%-ra novekedne. Ezen kivill a stratégidban az
infrastruktira fejlesztések harmadik legmeghatdrozobb elemét a varosi kozosségi kozlekedés tervezett kolt-
ségigényei jelentik.

Az NKS-ben foglalt célkitlizések megvaldsuldsanak el6rehaladdsardl 2020 majusaban készilt el az NKS
megvaldsitasanak attekintése ciml dokumentum (feliilvizsgalt NKS), amely a 2014-2019 kozotti idészakra
vonatkozd NKS fébb eredményeit mutatja be. (NKS, 2020)

A MAV-Csoport stratégiaja (2020-2030)

A MAV-Csoport Stratégidja 2019 novemberében keriilt dsszedllitdsra 2020-2030 kozotti idfszakra vonat-
kozdan a személyszallitds és az arufuvarozas tekintetében, amely a jovGbeli feladatokra és iranyokra, cé-
lokra, tovabba fejlesztési elképzelésekre irdnyul. A MAV-Csoport célkitlizései kozott szerepel példdul a ha-
tékony haldézat mikodtetése és egy olyan utasbarat, arufuvarozasi, logisztikai igényekhez alkalmazkodd vas-

%Nincs adat, mivel a stratégia nem hatdrozott meg konkrét osszeget.
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Uti szolgaltatas, amely mszaki és pénzligyi szempontbdl fenntarthatd, mindemellett figyelemmel van a kor-
nyezeti szempontokra és az energiatakarékossagra. A MAV-Csoport stratégidjaban megfogalmazott célkiti-
zések megvaldsuldsat a jovbben tamogathatja példdul a stratégia keretében meghatarozott mobilitasi igé-
nyeket kiszolgdldé mikodtetési program, a nagyvdrosi vasuti el6varosi, intermodalis program, a komplex al-
lomasfejlesztési program, a minGségi tavolsagi kozlekedési program, a hatdron tuli vasuti kozlekedésfejlesz-
tési program, valamint avasUti drufuvarozas-fejlesztési program. Utdbbi program tobbek koézott a 300 km-
nél hosszabb tavolsagl kozuti drufuvarozas 30%-anak a vasdti haldzatra terelését célozza meg. A program a
vasuti arufuvarozas teljesitményét a 2019. évihez képest 30,0%-kal javitand. (MAV-Csoport Stratégia, 2019)

A GYSEV Zrt. stratégiaja (2018-2023)

A GYSEV Zrt. nemzetkozi kapcsolddas szempontjabdl fontos szerepet tolt be, mivel a személyszéllitds és
az arufuvarozads tekintetében 0Osszekoti Magyarorszagot és Ausztridat a Gy6r-Sopron-Bécs vasutvonalon ke-
hez kapcsolodd célkitlizéseket 2018-2023 kozotti id6szakra hatdrozta meg. A GYSEV Zrt. tevékenysége fenn-
tartasdhoz és magasabb szinvonalon torténé ellatdsdhoz szlkséges infrastrukturalis eszkozfejlesztés ei a pa-
lyaszakaszok villamositasara, intermodalis csomdpontok kialakitdsara (ehhez kapcsoléddan kijelolt alloma-
sokon a P+R, B+R kialakitasara, rendszerek intenziv infrastrukturalis fejlesztésére), motorvonatok beszerzé-
sére, valamint informatikai fejlesztésekre iranyulnak. (GYSEV, 2017)

A MAV-Csoport és aGYSEV Zrt. stratégidjaban megfogalmazott célkitiizések fGirdnyai azonosak, azonban
mas id6tdvra keriiltek megfogalmazasra. Mindkét vallalat a fejlesztések soran fontosnak tartja azintermo-
dalitas, az allomasfejlesztés és a nemzetkozi vasuti forgalom terliletét, amely iranyok az NKS-ben foglalt
célkitlizésekkel is 6sszhangban allnak.

A kozlekedési infrastruktura fejlesztéseket tamogatd unids programok

Az el6z6 fejezetben bemutatott kozlekedési infrastruktira fejlesztések stratégiai célkitlzéseinek megva-
l6sitdsahoz unids és hazai programok, és azokhoz rendelt forrasok szikségesek. Az unid altal kialakitott prog-
ramok az EU koltségvetéshez igazitottak, igy az elemzés szempontjdbdl a 2014-2020 és a 2021-2027 kozotti
programozasi ciklus is relevans. A két programozasi ciklus eltér prioritdsokat és célkitlizéseket tartalmaz,
amelyekhez kilonbozé Osszegli forrdsok kapcsolddnak.

Integralt Kozlekedésfejlesztési OperativProgram (2014-2020)

A hazai kozlekedési infrastruktira fejlesztése érdekében 2014-ben az NKS megalkotdsaval egyidejlileg
hazank elfogadta az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Programban (IKOP) meghatarozott prioritaso-
kat és forrasokat. Magyarorszag szamara 2014-t6l az IKOP alapjan 2 598,6 Mrd Ft tdmogatds 4&llt rendelke-
zésre a kozuti fejlesztésekre. Az IKOP négy f6 prioritasanak célkit(izéseit és forrasait a 6. tablazat mutatja.
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6. tablazat: Az IKOP négy f6 prioritasanak célkitlizései és forrasai

1. A nemzetkozi kozuti elérhet6ség javitdsa azokon a kozutakon, 606,9 Mrd Ft 23 4%
,470

amelyek a TEN-T hdlézathoz tartoznak. (KA)

2. A nemzetkozi vasUti és vizi elérhetdség javitasa, azoknak a vo- 1262,2 Mrd Ft 48 6%

nalaknak a fejlesztésével, amelyek a TEN-T haldzathoz tartoznak. (KA) o7

3a. A fenntarthaté varosi kézlekedés fejlesztése és az elvarosi 296,7 Mrd Ft

vasuti elérhet6ség javitasa. (KA)

3b. A vissza nem téritendé tdmogatas a nem TEN-T vonalakon ta- 19,2%

lalhato kozosségi kozlekedés fejlesztésére, dllapot megérzésére,
kozlekedéshiztonsagi beavatkozasokra a kotott péalyas és a nem
kotott palyds kozosségi kozlekedéshez tartozé beruhdzasokhoz.

203,4 Mrd Ft (ERFA)

4. A TEN-T haldzat kozdti elérhetGségének javitasa a megyei jogu
varosok kozuti kapcsolatainak fejlesztésére, melyek kapcsolédnak 229,4 Mrd Ft (ERFA) 8,8%
a TEN-T halézathoz.

Forrds: 1247/2016 (V.18.) Korm. hatarozat alapjan, ASZ szerkesztés

A 6. tabldzat adatai alapjan lathatd, hogy a négy prioritas kozil a kozUti és a vasuti infrastruktura fejlesz-
tését tamogatja leginkdbb ezen unids program. A kozlti fejlesztésekhez kapcsolddik az elsé és a negyedik,
mig a vasuti beruhdzasokhoz a mdsodik prioritds. A prioritasokhoz kapcsolodd célkitlzések alapjan az IKOP
a TEN-T vonalak (kozut és vasut egyarant) fejlesztését tdmogatja, amely igy elGsegiti az unids kozlekedés po-
litikai célok megvaldsitdsat. A TEN-T vonalak fejlesztésének elGtérbe helyezése hazdnk szamara leginkdbb a
gyorsforgalmi kozUthaldzat bdvitése és avaslti haldzat mindségi jellemzbinek javitdsa miatt el6nyos.

Integralt Kozlekedésfejlesztési OperativProgram (IKOP) Plusz 2021-2027

Az IKOP folytatasaként a 2021-2027 kozotti idGszakra vonatkozdan kerilt kialakitdsra az Integralt Kozle-
kedésfejlesztési Operativ Program (IKOP) Plus. Az IKOP-hoz hasonléan az IKOP Plusz tdmogatasi formai ko-
20tt a kotottpalyds kozosségi kozlekedés fejlesztések mellett megjelennek a kombinalt kozlekedési mddok
elGsegitésére, illetve a motorizdlt kozlekedés kornyezetbaratabbd tételére irdnyuld programok is. Az IKOP
Plusz ugyan folytatja az IKOP prioritasok célkitlizéseit, azonban a megvaldsitasra egy Uj keretrendszer keriilt
kialakitasra. Az IKOP Plusz prioritdsaihoz kapcsolédd fejlesztések finanszirozasat az ERFA és a KA fogja bizto-
sitani. Az IKOP Plusz tervezett forrasait a 7. tablazat foglalja ssze. (NKS, 2020), (IKOP Plusz, 2021)
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7.tablazat: Az IKOP Plusz harom f6 prioritasanak célkit(izései és tervezett forrasaialapok szerint

Tervezett forra-
A prioritasok célkitiizései sok 0sszege és Részarany

alapja

1. A kérnyezetbarat infrastruktira kialakitasa, a kornyezetszennye- | 4696 Mrd Ft

2és csokkentése. A beruhdzdsok leginkdbb a TEN-T halézat részét (KA)

nem képzd el6vdrosi, kotott palyds kozlekedési szakaszok fejlesztése, 42 7%

szlik keresztmetszetek megsziintetése, kombinalt kozlekedésit bizto- | 2654 Mrd Ft ’

sitd csomopontok  kiépitése, illetve informatikai és lizemanyagt 6t (ERFA

infrastruktira fejlesztésére iranyul.

2. A rugalmas, biztonsdgos, gyors TEN-T vonalak és a hozzd kapcso- 313,9 Mrd Ft

16d6 intermodalis csomdpontok fejlesztése a TEN-T vizi és vastthalo- (KA) 20 6%

zat szakaszain. 195,2 Mrd Ft ’
(ERFA)

3. A nemzeti, regionalis és helyi mobilitas el6segitése, a TEN-T vona- 179,5 Mrd Ft

lakhoz vald hozzaférés javitdsa, illetve a nemzetkozi mobilitas javi- (KA) 57 7%

tasa. 297,4 Mrd Ft !
(ERFA)

Osszesen 1721,0 Mrd Ft 100,0%

Forrds: IKOP Plusz, (2021) és NKS, (2020) alapjan, ASZ szerkesztés

A 7. tablazatban foglalt célkitlizések alapjan lathato, hogy az IKOP-hoz hasonldan az IKOP Plusz is legin-
kabb a TEN-T hélézatok fejlesztésére iranyul, ésa kozuttal szemben a vasuti kozlekedésre vonatkozd beru-
hazasokat részesiti el6nyben. Az elGzetes adatok szerint ugyanis 32,2 Mrd Ft-tal tobb forrast biztosit a ma-
sodik prioritadsra, mint a harmadikra. Az IKOP-tél eltér6en azonban az IKOP Plusz hangsilyosabban megjele-
niti a kombinalt kozlekedési mddok, illetve a kérnyezetkimélGbb technoldgidk tamogatdsat.

A 2021. évt6l vérhatdan a 2021-2027 kozotti idGszakra meghatdrozott valamennyi unids operativ prog-
ramot tekintve a Partnerségi Megallapodas tervezete szerint minddsszesen 26 232,9 Mrd Ft forras all Ma-
gyarorszdg rendelkezésére, amelyen belil értelmezhetl a kozlekedésfejlesztési cél. Az Gsszes unids forrds
része a Next Generation EU elnevezés(i 7,0 Mrd eurd (kb. 2 511,3 Mrd Ft) dsszegli eszkdz, amelynek célja a
pandémia okozta veszteségek helyredllitasa. (ITM, 2020)

Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkoz

Az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkoz (CEF) egy olyan 2013. évben létrehozott unids program, amely a
szallitas, a digitalis gazdasag és az energialigy teriiletéhez kapcsolddd projekteket finanszirozza. A CEF a koz-
lekedés terililetén a vasuti és kozuti infrastruktura fejlesztések tekintetében az atjarhatd és multimodalis
héldzatokat, valamint a biztonsdgos mobilitdst célozza. A CEF elsGsorban a TEN-T héldzatokon tobbek kozott
tdmogatja a szlk keresztmetszetek felszamoldsat, a hosszi tavon fenntarthatd és hatékony kozlekedési
rendszerek |étrehozasat, valamint a kozlekedési mddok integrdldsanak és Osszekapcsoldsanak optimalizdla-
sat. A kozlekedési dgazat finanszirozasara aprogram a 2014-2020 kozotti id6szakban 24,1 Mrd eurdt biztosit.
(Eurdpai Parlament, 2020) Magyarorszag szamara ebbdl 1,1 Mrd eurd (kb. 387,0 Mrd Ft) keriilt biztositasra,
amelyet hazank teljes mértékben lekotott. (Kozlekedésvilag, 2019)

A 2021-2027 kozotti id6szakra elfogadott unids koltségvetési ciklusra vonatkozd pénziigyi keret szerint
az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkdz program CEF 2 néven tovabb folytatddik, a finanszirozdsara 2018.
évi drakon szamolva 10,0 Mrd eurd all rendelkezésre, amelybél a Magyarorszag részére rendelkezésre allé
keret 0,7 Mrd eurd. (EU Bizottsag, 2021)
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MELLEKLETE

1. sz. melléklet

A TEN-T torzshalozati folyosai

atlantt folyoso, balti-adriai folyoso, mediterran folyoso, északi-tengeri-balti folyoso,
¢szaki-tengeri-mediterran folyoso, keleti/keleti-mediterran vasuti  arufuvarozasi fo-
lyosd, Rajna-Alpok folyoso, Rajna-Duna folyoso, skandinav—mediterran folyoso

Forras: Eurdpai Bizottsag, 2013

31



E=l=E=M=Z=E=S

FOGALOMTAR

arutonna-kilométer

Egy tonna tomegl 4ru egy kilométer tavolsdgra vald elszdllitdsa. (KSH,
2009)

B+R

A vasUtallomdson biztositott lehetGség a kerékparok kényelmes és bizton-
sagos elhelyezésére, a kerékpar és vonat kombindldsanak tamogatasa.
(GYSEV 1Zrt., 2021)

desztinacio

A turistak altal kivalasztott foldrajzi teriiletegység, célteriilet. (Pécsi Tudo-
manyegyetem, 2011)

A GSM-R forgalomirdnyitd rendszere kapcsolatot teremt a mozdonyveze-

GSM-R tok, a palyan dolgozék és az allomdsok kozott. (MAV, 2020c)
helykozi  személyszéllitasi | Orszagos, regiondlis illetve elévarosi személyszallitasi szolgdltatas. (2012.

szolgaltatas

évi XLI. tv.)

intelligens kozleked ési

rendszerek

Olyan rendszerek, amelyekben informacids és kommunikacids technoldgi-
akat alkalmaznak a koz(ti kozlekedés teriiletén, beleértve az infrastruktu-
rat, a jarmiveket és a felhasznaldkat is, a forgalomiranyitdsban ésa mobi-
litas kezelésében, valamint a més kozlekedési mddokhoz vald kapcsolodasi
pontok vonatkozasaban. (2010/40/EU Iranyelv)

intermodalis csomdpont

Az intermodalis csomépont atelepliléshaldzat és a tobbsiki kozlekedésha-
l6zat kilonféle egymdsra épiilé kapcsolddasi tereiben spontdn létrejové
és/vagy tudatosan kialakitando tobbfunkcids, kapcsolddasokat — utazasi
lancokat - atszallasokat magas szint(i szolgaltatdsokkal biztosité csomd-
pont. (Magyar Utligyi Tarsasag, 2012. 4.0.)

interoperabilitas

A kilonb6z6 informatikai rendszerek egylittmlikodésre valé képessége.
(Consilium, 2019)

kozfeladat

Jogszabdlyban meghatarozott allami vagy énkormanyzati feladat, amit az
arra kotelezett kozérdekbdl, jogszabalyban meghatarozott kovetelmé-
nyeknek és feltételeknek megfelelve végez, ideértve a lakossdg kozszolgal-
tatasokkal valo ellatasat, tovabba azallam nemzetkozi szerzédésekben val-
lalt kotelezettségeib6l adddd kozérdekl feladatokat, valamint e feladatok
ellatasahoz sziikséges infrastruktura biztositasat is. (Vagyon tv. 3. § (1) be-
kezdés 7. pont)

kozlekedési mobilitas

LA (kozlekedési) mobilitds atdgan értelmezett, Idtens sziikségleteket is ma-
gdban foglald helyvdltoztatdsi igények és az utazdsok Osszessége.” (Jasz-
berényi M., Munkacsy A. (szerk.) (2018). 2. o.)

kozosségi kozlekedés

Alapvet6 utazasi igényeket kiszolgdld szolgaltatds, mely meghatdrozott vi-
szonylatokon és paraméterek szerint, szabalyozott ar ellenében torténik.
(NKS, 2014)

kozszolgaltatas

Olyan &ltaldnos érdekl személyszallitasi kozszolgdltatasok nyljtasa, ame-
lyeket egy szolgaltatd —amennyiben sajat gazdasagi érdekeit venné figye-
lembe - ellenszolgdltatds nélkil nem, vagy nem olyan mértékben vagy
nem ugyanolyan feltételekkel végezne el. (1370/2007 EK rendelet)
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MAV-Csoport

LA MAV-csoport 175 éves multtal rendelkez6, a magyar dllam tulajdond-
ban 1év6 vasuttdrsasdg. 2021. februdrjdtél hivatalos megnevezése MAV-
VOLAN-csoport, mivel 2021. janudridban a Voldnbusz Zrt. teljesjogu ledny-
vdllalatként csatlakozott a céghez. A MAV-csoporthoz tartozé mintegy 30
vdllalat széles kérli tevékenységet folytat, amelyek kéziil kiemelkedik - a
magyar dllammal kotétt kozszolgditatdsi szerzédések alapjan nyudjtott — a
pdlyamiikédtetés és személyszdllitds. Mindemellett a vdllalatcsoport  kii-
lénféle szolgdltatdsokat nyujt drufuvarozd vasuti tdrsasdgoknak, hazai és
kiilfoldi vdllalkozdsoknak egyardnt, valamint felelGs az dllami vidéki és eld-
vdrosi buszos kozlekedés biztositdsdért.” (MAV, 2021b)

multimodalis A kiilénb6z6 kozlekedési modok eltérd utakhoz torténd igénybevételét je-
lenti. (ASZ, 2019, 55.0.)
LParkolni és utazni”, amelyet kozvetlenil egy autdbusz-, vasuti vagy egyéb
tomegkozlekedési megdlld vagy pélyaudvar mellett, vagy annak kozvetlen

P+R kozelében hoztak létre, hogy a vérosha tartdk ott leparkolhassak gépjar-
mviiket, és atszallhassanak a varoskdzpontba tartd kozosségi kozlekedési
eszkozre. (NKS, 2014)

pandémia Tobb kontinensre kiterjedd vilagjarvany. (WHO, 2010)

tram train rendszer

yvillamos-vasut”, A tram-train olyan el6varosi kotottpalyas kozlekedési
modot és kapcsolatot jelent, mely a szomszédos telepllések varosi villa-
mosvasut vonalait (halézatait) nagyvasuton keresztil kapcsolja Ossze, biz-
tositva igy a gyors és atszallasmentes belvarosi kapcsolatokat. (Fémterv,
2021)

személyszallitasi kozszolgdl-
tatds

Kozszolgaltatdsi szerz6dés alapjan végzett személyszallitasi szolgaltatas.
(2012. évi XLI. tv.)

szUk keresztmetszet

A sz(k keresztmetszet egy folyamatban mindig az a pont, aminek a kapaci-
tdsa (munkatempoja, teljesitménye, atereszt6 sebessége) meghatdrozza
az egész folyamat maximalis tempdjat; a szlik keresztmetszet a folyamat
leghosszabb ciklusidével rendelkez6 milivelete. (Leanszétar, 2021)
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ROVIDITESEK

Asz Allami Szdmvevészék
Bizottsag Eurdpai Bizottsag
CEF Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkdz (2014-2020)
CEF2 Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkoz 2.0 (2021-2027)
CovID-19 koronavirus-jarvany
e fé ezer f6
ERFA Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap
eTen transzeurdpai tdvkozlési haldzat
EU Eurépai Unid
EUMSZ Eurdpai Unid mkodésérdl szold szerz6dés
GDP Bruttd hazai termék (gross domestic product)
GYSEV Zrt. Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.
IKOP Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
IT™ Innovacids és Technoldgiai Minisztérium
az Innovdcids és Technoldgiai Minisztérium Szervezeti és Mikodési Szabalyzata-
M SIMS2 rol szol6 4/2019. (Il. 28.) ITM utasitas
KA Kohézids Alap
km kilométer
Kn kilonewton
KSH Kozponti Statisztikai Hivatal
KTl Kozlekedéstudomadnyi Intézet Nonprofit Kft.
M Ft Millié forint
MAV FKG Kft. MAV Felépitménykarbantarté és Gépjavitd Kft.
MAV KFV Kft. MAV Kézponti Felépitményvizsgalé Kft.
MAV Vagon Kft. | MAV Vagon Vasuti Jarm{i Gyartd és Javitd Kft.
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Zrt. | Magyar Allamvasutak-Start Vasuti Személyszallitd Zrt.
MIOP Mobilitds Operativ Program
Mrd eurd Millidrd eurd
Mrd Ft Millidrd forint
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
NIF Zrt. Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt.
NKS Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia
NVEV. a nemzeti vagyonrdl szol6 2011. évi CXCVI. torvény (hatalyos: 2011. december
31-étdl)
RFC Vasuti arufuvarozasi folyoso
Transzeurdpai Halozatok (TEN =TransEuropean Networks) a kézlekedés, a tav-
TEN kozlés és az energia eurdpai halézatainak gerincelemeit foglaljak magukban
TEN-E Transzeurdpai energiaipari haldzat
TEN-T Transzeurdpai kozlekedési haldzat
TIK Kiemelt tdrsadalmi igényeken alapuld kozutfejlesztések
WHO World Health Organization — Egészségligyi Vilagszervezet
Zahony-Port Zrt. | Zdhony-Port Zahonyi Logisztikai és Rakomanykezelési Szolgdltatd Zrt.
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JOGSZABALYOK, SZERVEZETSZABALYOZO ESZKOZOK JEGYZEKE

Hazaijogszabalyok és szervezetszabalyozé eszkdzok

2005. évi CLXXXIII. térvény a vasuti kozlekedésrél szol6

2007. évi CVI. torvény az dllami vagyonrol

2011. évi CXCVI. torvény a nemzeti vagyonrol

2011. évi LXVI. térvény az Allami Szamvev8székrdl

2012. évi XLI. torvény a személyszallitasi szolgdltatas okroél

2016. évi XXIV.torvény a Magyarorszdg Kormanya és a Kinai Népkoztarsasag Kormanya kozott a Budapest-Belgrad
vasutvonal Ujjaépitési beruhazas magyarorszagi szakaszanak fejlesztése, kivitelezése és finanszirozasa kapcsan
sziiletett Egyezmény kihirdetésérél

2017. évi XXXV. torvény a Magyarorszag Kormanya és a Kinai Népkoztarsasag Kormanya kozott a Budapest-Belgrad
vasUtvonal Ujjaépitési beruhazds magyarorszagi szakaszanak fejlesztése, kivitelezése és finanszirozdsa kapcsan
sziiletett Egyezmény 2. mellékletének kihirdetésérdl

2020. évi XXIX. torvény a Budapest-Belgrad vasutvonal Ujjaépitési beruhdzas magyarorszagi szakaszanak
fejlesztésérdl, kivitel ezésérdl és finanszirozasardl

Magyarorszdg 2020. évi kozponti koltségvetésérSl szélo 2019. évi LXXI. torvény végrehajtasardl szdlo
torvényjavaslat

94/2018.(V.22.) Korm. rendelet a Kormany tagjainak feladat- és hataskorérdl

1520/2021. (VIl. 30.) Korm. hatdrozat az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési
keretének megallapitasarolszold 1247/2016. (V. 18.) Korm. hatarozatmédositasardl

1151/2018. (I11.26.) Korm. hatdrozat A Budapest-Kolozsvar nagysebességli vasutvonal részletes
megvaldsithatdsagi tanulmanydnak elkészités érél

1174/2018. (111.18.) Korm. hatarozat A Budapest-Varso nagysebesség(i vasutvonal részletes megval dsithatdsagi
tanulmanyanak elkészités érél

1181/2019 (IV.4.) Korm. hatdrozat Magyarorszag rovid és kozéptdvu kozuti infrastruktira fejlesztéseinek
végrehajtasdhozsziikséges dllamhaztartasiintézkedésekrdl (hatdlytalan: 2020. november 13. napjatdl)

1247/2016 (V.18.) Korm. hatarozatazIntegralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési keretének
megallapitdsardl

1486/2014.(VI11.28.) Korm. hatarozata Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztésiStratégiarol

1592/2018. (X1.22.) Korm. hatdrozata debreceni Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezet kialakita saval 6sszefiiggs kozuti,
vasuti és kozm( infrastruktira fejlesztések megvaldsitasdrdl, valamint a fejlesztésekkel 06sszefiiggd
kormanyhatarozatok médositasardl

4/2019.(11.28.) ITM utasitds azaz Innovacids és Technol dgiai Minisztérium Szervezeti és Mikodési Szabalyzatardl

EurdpaiUnids jogszabalyok

2010/40/EU Iranyelvazintelligens kozlekedési rendszereknek a kozuti kozlekedés teriiletén torténd kiépitésére,
valaminta mas kozlekedési mdédokhoz valé kapcsoldddsaravonatkozé keretrdl

1370/2007 EK rendelet a vasuti és kozuti személyszallitasi kbzszolgaltatasrol, valamintaz 1191/69/EGK és az
1107/70/EGK tanacsirendelet hatdlyon kiviil helyezésérdl

1316/2013/EU rendelet az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszk6z létrehozasardl, a 913/2010/EU rendelet
moddositasardl és a 680/2007/EK és 67/2010/EK rendel et hatalyon kiviil helyezés érdl

2021/1131 sz. bizottsagi végrehajtasi hatarozat
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